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Abkurzungen, Begriffe / Definitionen, Signaturen, Referenzen, Konven-

tionen

Abklrzungen

ATG
bin

BAV
BAZ

BG

BLS

CR

DAT

DKW

dec

DMI
EB-Grenze
EKW

EOA

eStw

ERTMS

ETCS

ETM

EuroSIGNUM-
P44

EuroZUB-P44
Fdl
FDV
FS
GFM
hex
HGS
I-B
IOP
LBL
Lf

LOA

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz
Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc

Alptransit Gotthard

Zahlenzusatz fur Binarzahl, z.B. 10y, = 2 im Dezimalsystem

Bundesamt fir Verkehr

Betriebsauflosung Zugfahrstrasse

Balisengruppe

BLS AG (ehem. Létschbergbahn AG)

Change Request (Anderungsantrag)

ETCS Design Authority Team innerhalb 1-ZB

Doppelte Kreuzungsweiche

Zahlenzusatz fur Dezimal

Driver — Machine Interface (Lokflihrer Anzeige- und Bediengerat)

Erhaltungsbezirk Grenze

Einfache Kreuzungsweiche

End of Movement Authority (Ende der Fahrerlaubnis, Zielgeschwindigkeit = 0 km/h)

Elektronisches Stellwerk

European Rail Traffic Management System (Europaisches Zuglenkungs- und Zug-
steuerungssystem)

European Train Control System (Europaisch normiertes Signalisierungs- und Zugsi-
cherungssystem)

Eurobalise Transmission Modul zum Empfangen von EuroSIGNUM- und EuroZUB-
P44 Informationen

Auf P44 basierende Weiterentwicklung von SIGNUM

Auf P44 basierende Weiterentwicklung von ZUB
Fahrdienstleiter

Fahrdienstvorschriften

ETCS Mode: Full Supervision (Betriebsart Volliberwachung)
Gleisfreimeldeeinrichtung

Zahlenzusatz fir Hexadezimal, z.B. 20hex - 32 im Dezimalsystem
Hochgeschwindigkeitstrecke (V>160 Km/h)
Infrastruktur-Betrieb

Interoperability

Létschberg Basislinie

Lokfuhrer

Limit of Authority (Fahrerlaubnisgrenze bei Zielgeschwindigkeit > 0 km/h)
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LS ETCS Mode: Limited Supervision (Betriebsart Limitierte Uberwachung)

LO ETCS Level O

L1 ETCS Level 1

L2 ETCS Level 2

MA Movement Authority

M-Taste Mangvertaste

NAZ Notauflésung Zugfahrstrasse

NBS Neubaustrecke Mattstetten — Rothrist inkl. Ausbaustrecke Wanzwil — Solothurn

NHZ Befehl auf dem Stw Nothalt-Zug

NID_BG Identity number of the balise group (ldentifikationsnummer der Balisengruppe)

NID_C Identity number of the country or region (Identifikationsnummer des Landes oder Re-

gion - ,nationaler Bereich")
NID_ENGINE On-board ETCS identity (Indentifikationsnummer der OBU)
NOTZ Notbedienung auf dem Stellwerk zum Einstellen einer Notzugfahrstrasse. Dies fiihrt
auf dem Fahrzeug zu einer OS-Fahrerlaubnis

NV National Values (Nationale Werte)

oBU On Board Unit (ETCS-Fahrzeugrechner)

oS ETCS Mode: On Sight (Fahrt auf Sicht)

PT ETCS Mode: Post Trip (Betriebsart Fahrerlaubnis tberfahren quittiert)

P44 ETCS-Paket 44 mit NID_XUSER=2 (d.h. EuroZUB-P44/EuroSIGNUM-P44)

RADN Streckentabellen fir Zugreihen R, A, D und N (R 301.31)

RVNV Reversing. National Values

RBC Radio Block Center (Streckenzentrale fir ETCS Level 2)

RFE Ruckfallebene

RoN Rest of Network

RV Reversing mode (Betriebsart Rickwartsfahrt)

SBB Schweizerische Bundesbahnen

SBI Service Brake Intervention Curve (Interventionskurve der Systembremse)

SH ETCS Mode: Shunting (Betriebsart Rangieren)

SoM Start of Mission

SFW Schnellfahrweiche

SR ETCS Mode: Staff Responsible (Betriebsart Personalverantwortung)

SRS System Requirements Specifications (Systemanforderungsspezifikation)

SSP Static Speed Profile

Stw Stellwerk

SvL Supervised location

TAF Track Ahead Free (Vorabliegender Gleisabschnitt frei)
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TR ETCS Mode: Trip (Betriebsart Fahrerlaubnis tiberfahren)

TSR Temporary Speed Restriction (Langsamfahrstelle)

UN ETCS Mode: Unfitted (Betriebsart Aussensignale)

UNISIG Union Industry of Signalling; Consortium of the signalling companies Alcatel, Alstom,

Ansaldo Signal, Bombardier, Invensys Rail und Siemens (Industriearbeitsgruppe zur
Erstellung der ETCS SRS)

ZUB Zugbeeinflussungssystem der Firma Siemens; in der Schweiz ZUB121 oder ZUB262

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz Seite 10/ 149
Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc Version V 1.9a 28.06.201



Systemfiihrerschaft

Einleitung

Begriffe / Definitionen

Abmeldebalisengruppe

Absoluter Flanken-
schutz

Achszahlpunkt

Anmeldebalisengruppe
Aussensignalisierung

Bahntunneltor in Fahr-
weg

Befreiungsgeschwindig-
keit

Betriebliche Zugfolge-
zeit

CAB-Fahrerlaubnis

Durchrutschweg

Einfahrverhinderungs-
balisengruppe

Entgleisungsweiche

Erhaltungsbetrieb

Erhaltungsbezirk

Erhaltungsbezirksgren-
ze
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Balisengruppe mit dem Befehl an den Zug die Verbindung mit dem RBC zu
beenden.

Als absoluter Flankenschutz gilt, wenn eine Schutzweiche vorhanden ist oder
das Gleis endet. Die Zone zwischen der stattfindenden Fahrt und der Schutz-
weiche bzw. zwischen der stattfindenden Fahrt und dem Gleisende muss durch
GFM auf frei gepruft sein. Eine Entgleisungsvorrichtung oder Entgleisungswei-
che gilt nicht als Absoluter Flankenschutz [Regelwerk R RTE 25053]

Soll eine SFW Flankenschutz bieten, hat die Weiche die notwendige Lage mit
Storung an der Endlage erreicht und ware die Umgehung der Stdrung fur das
Einstellen einer OS-Fahrstrasse zuléssig, so gilt die Flankenschutzbedingung
als erfullt

Hinweis: entspricht dem “spurbewirkem Flankenschutz” geméss RTE 25053.
Achsdetektionspunkt im Gleis als Bestandteil eines Achszéhlsystems (GFM).

Balisengruppe mit dem Befehl an den Zug die Verbindung mit dem RBC auf-
zunehmen

Signalisierungssystem mit ortsfesten aktiven optischen Zugsignalen

Ein Bahntunneltor im Fahrweg ist ein von einem SA-fremden System gesteuer-
tes Tor, das aerodynamisch zwei Teile einer Tunnelstrecke trennen kann. Das
Tor kann im der offenen Stellung von der SA derart verriegelt werden, dass
jegliches Bewegen des Tores im verriegelten Zustand mechanisch unmdglich
sind

Das Tor ist fur Schienenfahrzeuge nur im verriegelten, offenen Zustand be-
fahrbar.

Eine definierte Geschwindigkeit nahe vor dem Fahrerlaubnisende. Bei Errei-
chen der Befreiungsgeschwindigkeit erfolgt eine Ablésung der Bremskurve
durch eine konstante Uberwachungsgeschwindigkeit.

Die fir den Fahrplan zu Grunde liegende Zugfolgezeit. Sie berechnet sich aus
der technischen Zugfolgezeit plus Zuschlag (betriebliche Reserve).

Die Berechtigung zum Befahren eines bestimmten Abschnittes bei Fihrer-
standsignalisierung. Die Fahrerlaubnis wird je nach Betriebsart in der Stre-
ckenzentrale ermittelt; vom Fahrdienstleiter angeordnet oder vom Lokfuhrer
aktiviert und auf dem DMI angezeigt (FDV)

Der Durchrutschweg ist ein Teil der Gleisanlage ab dem Ende einer Fahrstras-
se, der vom Stellwerk zum Schutz von anderen Zigen beansprucht wird.

Balisengruppe mit Halt-Befehl (Uber Paket 44 (EuroSIGNUM/EuroZUB)) an
Zige, welche mit nicht aktiver ETCS Level 2 Ausriistung in die ETCS Level 2
Strecke einfahren

Als Entgleisungweiche gilt, wenn die Weiche nur mit Zungen ausgeriistet ist
und die anderen Weichenteile wie Herzstlick fehlen. (RTE 25053)

Zustand "Erhalten" einer Strecke, fir die das Betriebsprinzip "Fahren oder Er-
halten" vorgesehen ist

Teil einer Strecke mit dem Prinzip ,Fahren oder Erhalten”, in welchem der Be-
triebszustand "Erhaltung" unabhangig von anderen Teilen der Strecke aktiviert
und deaktiviert werden kann.

Grenze zwischen zwei Erhaltungsbezirken oder zwischen einem Erhaltungsbe-
zirk und einer Strecke ohne ,Fahren oder Erhalten”
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Einleitung

Erhaltungsfahrstrasse

EB-Signal

Erstes Aussensignal

ETCS LO Bereich

ETCS L2 Bereich

Fahren oder Erhalten

Fahrerlaubnis
Fahrerlaubnisende

Fahrstrasse

Fahrstrassenabschnitt

Fahrweg

Falschbefahren (einer
nicht aufschneidbaren
Weiche):

Festdatenbalise

Festdatenbalisengruppe

Flankenschutz

FS-Fahrerlaubnis

FS-Fahrstrasse

Fuhrerstandsignalisie-
rung

Gemischter Verkehr
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Zugfahrstrassetyp, welcher die Bedingungen fur das Einstellen von Fahrstras-
sen in aktiven Erhaltungsbezirken erfillt, und welcher zu einer Full Supervision
MA fihren kann.

Erhaltungsbezirkssignal

Erstes ortsfestes optisches Zugsignal nach dem Wechsel in Level O fir die
Fahrrichtung aus dem Level 2

Bereich, in welchem die Ziige gemass der optischen Signalisierung unter
ETCS Level 0 oder ohne ETCS fahren.

Bereich, in welchem die Zlige unter Level 2 fahren. Er beginnt bei der Tafel
CAB-Anfang und endet bei der Tafel CAB-Ende

Durch die SA gesicherte zeitliche und geographische Trennung von kommerzi-
ellen Fahrten einerseits, Rangierfahrten und Bau- und Unterhaltsarbeiten ande-
rerseits. Im Zustand "Fahren" sind

- Rangierfahrten,

- Arbeitsstellen auf der Strecke und

- Zugriff zur Stellwerksinnenanlage

verboten.

Keine kommerzielle Zuige dirfen in einen Streckenabschnitt im Zustand "Erhal-
ten" einfahren

FS- oder OS-Fahrerlaubnis

Ende der Fahrerlaubnis.

Durch das Stellwerk gesicherter Fahrweg eines Zuges oder einer Rangierbe-
wegung zwischen einem Start- und einem Zielpunkt". (R.300.1)

Hinweis: Im Hochgeschwindigkeitsbereich gibt es keine Fahrstrassen fir Ran-
gierfahrten.

Teil einer eingestellten Fahrstrasse zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Hauptsignalen oder Merktafeln Hauptsignal (Zugfahrstrassenabschnitt)
Der Weg einer Zugfahrt oder einer Rangierbewegung.

Das unbeabsichtigte Befahren einer nicht aufschneidbaren Weiche in falscher
Stellung von der Wurzel her.

Balise, die bei der Uberfahrt eines Zuges immer das gleiche, fest codierte Te-
legramm Ubertragt

Balisengruppe, die ausschliesslich aus Festdatenbalisen besteht

Schutz von Zigen gegen Rangierfahrten, entlaufene Wagen und Zugfahrten
ohne Bremskurveniiberwachung.

Die Berechtigung zum Befahren eines bestimmten Abschnittes bei Fihrer-
standsignalisierung in der Betreibsart "Volliberwachung" (FS). Die FS-
Fahrerlaubnis wird in der Streckenzentrale ermittelt und auf dem DMI ange-
zeigt

Zugfahrstrasse, die zu einer Full Supervision MA fiihren kann

Signalisierungssystem fiir die direkte Ubermittlung der fahrdienstlichen Infor-
mationen in den Fuhrerstand

Es konnen auf der Strecke gleichzeitig sowohl Reise- wie Guterziige verkeh-
ren. Die Giterzige kdnnen auch Gefahrenguter mitfiihren.
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GFM-Abschnitt

GFM-Grenze

Gleisabschnitt

Hochgeschwindigkeits-
strecke

Konventionelle Strecke
Letztes Aussensignal
Levelwechselbalisen-
gruppe

Merktafel Hauptsignal
(R 300.2, 6.1.2)

Mischsignalisierung

Notbedienung

OS-Fahrerlaubnis

OS-Fahrstrasse

Permanente Rangierzo-
ne

Positionsortungsbali-

sengruppe

P44 Balisengruppe

Reiner Personenverkehr

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz
Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc

Teil der Gleisanlage, der durch eine Gleisfreimeldeeinrichtung (Gleisstromkreis
oder Achszéhler) gesamt als "frei" oder "nicht frei" gemeldet werden kann.
Wenn nétig wird von "Gleisstromkreisabschnitt" oder "Achzahlerabschnitt" ge-
sprochen

Anfang oder Ende eines GFM-Abschnittes (Achszahlpunkt, Isolierstoss)

Hier ist mit Gleisabschnitt ein zusammenhangender Teil (Intervall) der Gleisan-
lage gemeint, a priori nicht unbedingt durch Signale oder andere Markierung
begrenzt. In der Praxis besteht ein Gleisabschnitt aus einem oder mehreren
aufeinanderfolgenden GFM-Abschnitten (kann sich auch Uber beide Stréange
einer Weiche ausdehnen).

ETCS L2 Strecke mit Hochstgeschwindigkeit > 160 km/h mindestens fiir einen
Abschnitt

Strecke mit Hochstgeschwindigkeit < 160 km/h fir alle Abschnitte

Letztes ortsfestes optisches Signal vor dem Wechsel nach Level 2 fiir die Fahr-
ten in der Richtung nach dem Level 2 Bereich

Balisengruppe mit Levelwechselbefehl nach Level 2 (in der Einfahrrichtung in
L2) und nach Level O (in der Ausfahrrichtung aus L2)

Merktafel fur den Lokfuhrer:

- Nahert sich der Zug dem Fahrerlaubnisende in Betriebsart Volliiberwachung
oder Fahrt auf Sicht, darf der Lokflihrer nur mit Zustimmung des Fahrdienstlei-
ters und mit Funktion ,Ende der Fahrerlaubnis Giberfahren* (Override EoA) an
der Merktafel vorbeifahren.

- Ein Zug in Betriebsart Personalverantwortung darf nur mit Zustimmung des
Fahrdienstleiters an der Merktafel vorbeifahren.

Parallele Anwendung von mehreren Signalisierungssystemen auf einer Stre-
cke, wie z.B. Fihrerstand- und Aussensignalisierung.

Funktion welche in der Sicherungsanlage Abhangigkeiten umgeht oder Zu-
standsmeldungen verandert.

Die Berechtigung zum Befahren eines bestimmten Abschnittes bei Fihrer-
standsignalisierung in der Betreibsart "Fahrt auf Sicht" (OS). Die OS-
Fahrerlaubnis wird in der Streckenzentrale ermittelt und auf dem DMI ange-
zeigt

Zugfahrstrasse, die zu einer On Sight MA fiihren kann

Zum Beispiel: Bei vorhandensein von Storungen (FASI, NOTZ), besetze Ein-
fahrt, u.a.

Teil der Gleisanlage in welchem Rangierfahrten jederzeit erlaubt sind:

-In der ganzen Rangierzone sind keine Fahrten mit v>160 Km/h méglich und
-Die Gleise, die mit iber 160 Km/h befahrbar sind, sind von der Rangierzone
durch absoluten Flankenschutz geschuitzt.

Balisengruppe
- zur Positionsortung des Zuges
- zum Ricksetzen des Distanzmessfehlers (Odometrie)

Balisengruppe mit Euro SIGNUM/EuroZUB-Information tber Paket 44

Auf der Strecke sind nur Reiseziige und Leermaterialziige mit Reisezugmateri-
al zugelassen. Das gleichzeitige Verkehren von Guterzigen ist im Normalbe-
trieb verboten
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Reversing

RV-Fahrerlaubnis

RV-Fahrstrasse

RVNV-Balisengruppe

Schnellbremsung

Schnellfahrweiche

Schutzbalisengruppe

Schutzweiche

Schiebetor

Schutzzone

Sicherheitsabstand

Sicherheitszeichen

Signalabschnitt

Tafel CAB-Anfang
(R 300.2, 6.1.1)

Tafel CAB-Ende
(R 300.2, 6.1.1)

Tafel SH-Halt
(R 30111, 2.6)

Tafel SR-Halt
(R 30111, 2.6)
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Anlage- und Betriebsfunktionalitat der SA, welche Zigen die Betriebsart
"Ruckwartsfahrt" (Reversing Mode) ermdglichen.

Dazu sind u.a. Riuckwartsfahrstrassen und Pakete mit "Reversing area infor-
mation (P138)" und "Reversing supervision information (P139)" notwendig.

Die Berechtigung zum Befahren eines bestimmten Abschnittes bei Fihrer-
standsignalisierung in der Betreibsart "Zug ruckwarts fahren" (RV). Die RV-
Fahrerlaubnis wird in der Streckenzentrale ermittelt und auf dem DMI als er-
laubte Fahrdistanz angezeigt

Zugfahrstrasse, die zu einer RV MA fiihren kann

Balisengruppe mit den National Values fir Level 0, platziert zum Zweck dass
Zige nach dem Reversing die korrekten National Values haben.

Beschleunigte Vollbremsung ohne stufenweise Verstarkung der Bremskraft.
Bei Fahrzeugen mit Sicherheitsbremse wird diese zusatzlich wirksam.

Weiche, welche auf einem Strang mit v > 160 km/h oder auf beiden Strangen
mit v > 160 km/h befahren werden kann

Balisengruppe zum Schutz vor Rangierbewegungen oder Fahrten im SR-Mode

Als Schutzweiche gilt eine Weiche dann, wenn die Weiche mindestens bis und
mit dem Herzstick ausgefihrt ist. In diesem Sinne kann auch eine DKW (Dop-
pelte Kreuzungsweiche) oder EKW (Einfache Kreuzungsweiche) als Schutz-
weiche gelten. (RTE 25053)

Tor bei einer Tunnelstrecke fur das aerodynamische Trennen von technischen
Raumen oder Querschlagen, das nicht in den Fahrweg eindringt.

Die Schutzzone ist ein Teil der Gleisanlage ab dem Sicherheitszeichen von
befahrenen Weichen in der Richtung des nicht befahrenen Strangs

Hinweis: Die Schutzzone ist eine Erweiterung der Funktion "Flankenschutz-
raumiberwachung”. Sie dient dem Schutz von Ziigen in FS auf Weichen, fiir
welche kein absoluter Flankenschutz mdéglich ist, gegen Geféahrdungen durch
Zige, die nicht in FS oder OS fahren, Rangierfahrten, entlaufenen Wagen und
sonstige Fahrten ohne Uberwachung.

Der Sicherheitsabstand ist ein Teil der Strecke nach dem Fahrerlaubnisende.

Der Sicherheitsabstand wird zur Vermeidung von Frontal- und Auffahrkollisio-
nen gebraucht.

Das Zeichen zeigt an, bis zu welchem Punkt sich Fahrzeuge den Weichen und
Kreuzungen nahern dirfen, ohne sich selbst und andere Fahrzeuge zu geféahr-
den (R 300.2, 2.5.7)

Ein Signalabschnitt bezeichnet einen Abschnitt der Strecke zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Merktafeln Hauptsignal.

Hinweistafel fir den Lokflhrer:

Bezeichnet die Stelle, an der die Strecke mit ETCS Level 2 beginnt

Hinweistafel fur den Lokfihrer:
Bezeichnet die Stelle, an der die Strecke mit ETCS Level 2 endet

Hinweistafel fur den Lokfihrer:

Bezeichnet die Stelle wo in der Betriebsart Rangieren der Lokfuhrer nur mit
Zustimmung des Fahrdienstleiters und mit Funktion ,Ende der Fahrerlaubnis
Uberfahren” (Override EoA) an der Tafel vorbeifahren darf.

Hinweistafel fur den Lokfuhrer
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Tor im Fahrweg

Technische Zugfolge-
zeit

Transparentdatenbalise

Transparentdatenbali-
sengruppe

Vollbremsung

Weichen-Lichtsignal
(R 300.2, 2.5.3)

Tor auf einer Tunnelstrecke zur Begrenzung des Luftzuges, welches den
Fahrweg in geschlossenem Zustand unpassierbar macht.

Die aus technischer Sicht erreichbare, minimale Zugfolgezeit.

Balise, die in externer Abhéngigkeit (z.B. vom Signalbegriff) aus einer vordefi-
nierten Menge an Telegrammen eines an einen die Balise Uberfahrenden Zug
Ubermittelt

Balisengruppe, die aus mindestens einer Transparentdatenbalise besteht

Bremsung mit grésstméglicher Bremskraft nach stufenweiser Verstarkung der
Bremskraft (Bremsstufen).

Signal zu Kennzeichnung der Stellung einfacher Weichen

Zugfolgezeit Der zeitliche Abstand von einer Zugspitze zur Spitze des nachst folgenden
Zuges
Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz Seite 15/ 149
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Signaturen Einfahrtrichtung in L2 >
Ausfahrtrichtung aus L2 <4——
L0 L2 ;’ i
: %a a%
| TIo || §
' m S
g m |0
Hel 2°) oF = ViV MM
mm } mm m m m o 1 o m 1 m = B
P44R P44 A P44 STOP M M M Eg
E‘ Merktafel Hauptsignal (R 300.2, 6.1.2) m (Euro)Balisengruppe
] Achszé&hlpunkt M Ortungsbalisengruppe
Sicherheitszeichen (R 300.2, 2.5.7) L Levelwechselbalisengruppe
EB-Signal A Anmeldebalisengruppe
| Weichenanfang C Abmeldebalisengruppe (Cancelation)
LO Level O STOP Einfahrverhinderungsbalisengruppe
L2 Level 2 S Schutzbalisengruppe
Tafel CAB-Anfang (R 300.2, 6.1.1) R RVNV-Balisengruppe
Tafel CAB-Ende (R 300.2, 6.1.1) P44  P44-Balisengruppe

3 bt bt T G B

Aussensignal (R 300.2, 5.1)
SH-Signal

Tafel SR-Halt (R 30111,

Weichen-Lichtsignal (R 300.2, 2.5.3)

Tafel RV-Halt
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Weichen

WA: Weichenanfang WES:

_______________________ \_/\/_eicbt_arlléiirlg_e_L__"______________________’ Weichenende

Stamm

Weichenspitze Weichenende
Weichenzunge Weichenherz
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Konventionen

1.-Projektierungsregeln werden mit folgendem Raster beschrieben:

NAME DER REGEL

Form von Projektierungsregeln ID DER REGEL X.X.X.X

BESCHREIBUNG

Hier muss die Projektierungsregel stehen.

ABH. REGELN Abhéngige Regeln
REFERENZEN XX
BEGRUNDUNG Das sind die Griinde fiir diese Projektierungsregel.
BEMERKUNG Das ist eine Bemerkung zu dieser Projektierungsregel.

Das ist eine weitere Bemerkung zu dieser Projektierungsregel.
IOP Klarstellungen, Kommentare oder potentielle Probleme wegen:

- momentaner Implementation der Spezifikation in den heutigen
Produkten

- Change Requests zur SRS

- Versionenmanagement der Spezifikation

- Anderes

2.-Die Verbindlichkeit von Projektierungsregeln ist wie folgt:

...muss..., ...ist zu... Obligatorisch

...muss nicht..... fakultativ, nicht notwendig aber nicht verboten
...sollte... Empfohlen

...kann..., ...darf... fakultativ, erlaubt

...darf nicht... Verboten

3.-Ort einer Balisengruppe :

Der Ort einer Balisengruppe wird bestimmt durch den Ort der Balise mit N_pig=0

4 .-Redundante Achszahler

Falls redundante Achszéhler eingesetzt werden, ist die Referenzposition in der Mitte der

beiden Achszahler.

5.-Elementstandorte:

<«4—— Fahrrichtung “Ausfahrt” aus L2

—— Fahrrichtung “Einfahrt" in L2

Xm

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz
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A ist X m vor B in Einfahrtrichtung in L2
A ist X m nach B in Ausfahrtrichtung aus L2
B ist X m vor A in Ausfahrtrichtung aus L2

B ist X m nach A in Einfahrtrichtung in L2

6.-Signalbild
Signalbild Signalbild Bedeutung
Signalsystem Signalsystem
TyplL TypN
B B Besetztes Gleis (Besetztsignal)
Fbl M Freie Fahrt
Fb2 4- Geschwindigkeits-Ausfiihrung (40 Km/h)
Fb3 5-oder 6- oder 7- oder 8- | Geschwindigkeits-Ausfiihrung
(50 Km/h oder 60Km/h oder 70 Km/h oder 80 Km/h)
Fb5 9- Geschwindigkeits-Ausfihrung (90 Km/h)
Fb6 =0 Kurze Fahrt
Fb1* M Ankiindigung Freie Fahrt
Fb2* -4 Geschwindigkeits-Ankiindigung (40 Km/)
Fb3* -5 oder -6 oder -7 oder -8 | Geschwindigkeits-Ankiindigung
(50 Km/h oder 60Km/h oder 70 Km/h oder 80 Km/h)
Fb5* -9 Geschwindigkeits-Ankiindigung (90 Km/)
w -0 Warnung
H, H+Hi H, Hi Halt oder Hilfssignal
Nicht moglich +0 Vorwarnung

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz
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1

11

1.2

121

Einleitung

Sinn und Zweck des Dokuments

Dieses Dokument enthalt Prinzipien, genenrische Funktionen und Regeln fir die Projektie-

rung von ETCS Level 2 Hochgeschwindigkeitsstrecken in der Schweiz.

Das Ziel dieses Dokumentes ist:

Die Minimierung der Projektierungsarbeiten fir neue ETCS Level 2 Projekte

Die Ermoglichung von Harmonisierung und Optimierung der ETCS Level 2 Betriebspro-

Zesse

Die Reduktion von potentiellen Interoperabilitdtsproblemen

Die Vereinheitlichung der Projektierung der ETCS-Level-2-Strecken, wo dies sinnvoll

und notwendig ist

Struktur des Dokuments

Kapitel 1: Einleitung: Dieses Kapitel beinhaltet die Einleitung mit Sinn und Zweck des

Dokuments

Kapitel 2: Grundregeln Streckenprojektierung: In diesem Kapitel werden die Grundre-

geln der Streckenprojektierung beschrieben.

Kapitel 3: Elementstandorte und Distanzen: In diesem Kapitel werden die Regeln fur die
Standorte der verschiedenen Streckenelemente und relevante Distanzen beschrieben.

Kapitel 4: Datenprojektierung ETCS Level 2: Dieses Kapitel enthalt die Regeln fir die
Datenprojektierung der verschiedenen Streckenelemente wie RBC, Balisengruppen, ...

Kapitel 5: In Balisengruppen oder im RBC programmierte Telegramme und Messages

Regeln / Status / Abh. Regeln

Diese Tabelle gibt einen Uberblick tiber die in diesem Dokument enthaltenen Regeln:

Regel Regel Status Abh. Regeln
Dokument-Kontrollblatt
Anderungsnachweise
Inhaltsverzeichnis
Abkirzungen, Begriffe / Definitionen, Signaturen, Referenzen,
Konventionen
1 Einfihrung
1.1 Sinn und Zweck des Dokuments NR NR
1.2 Struktur des Dokuments NR NR
1.2.1 Regeln / Status / Prioritat NR NR
1.3 Anwendungsbereich und Abgrenzung NR NR
1.4 Ausnahmen NR NR
2 Grundregeln Streckenprojektierung
2.1 Normalsituationen
2.1.1.1 | Maximale technische Zugfolgezeit Abgeschlossen keine
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2.1.1.2 | Signalisierungssystem Abgeschlossen keine
2.1.1.3 | Sicherheitsabstinde Abgeschlossen 21.1.7
Sicherheitsabstand in Abschnitten mit reguléren Halteorten, die nicht Abgeschlossen 21.1.3,2.1.17
21.1.4 EoA sind
21.1.5 Schutzzone Abgeschlossen 2117
2.1.1.6 | Durchrutschweg Abgeschlossen 2117
Bedingungen zum Einstellen von Fahrstrassen in Abhangigkeit des Abgeschlossen* 2.1.1.3,2.1.1.4,2.1.1.5,
2.1.1.7 | Sicherheitsabstands, Durchrutschweg und der Belegung 5.1.6
Abgeschlossen 3122 3132,3136,
2.1.1.8 | Prinzip "Fahren oder Erhalten". 4.13.1.1,4.17.1.1,4.17.1.2
Abgeschlossen 3133 44.11,44.12,
2.1.1.9 | Evakuation von Tunnel 4.19.1.1,4.19.1.2
2.1.1.10 | Notwendige Bedingungen zur Einfahrt in Level 2 Strecke Abgeschlossen 4111
2.2 Ausnahmesituationen
Einstellen von Fahrstrasse bei Vorhandensein von Stérungen an einer Abgeschlossen 411.1.1,5.1.16
2211 |GFM
Einstellen von Fahrstassen bei Vorhandensein einer Stérung an der Abgeschlossen 4.11.1.1,5.1.16
2.2.1.2 Endlage einer Weiche
) ) o Abgeschlossen 411.1.1,5.1.16
2.2.1.3 Bedingungen fiir die Zuléssigkeit der Umgehung der Stérung (WLUM)
Einstellen von Fahrstrasse bei Vorhandesein einer Stdrung an einer Abgeschlossen 411.1.1,5.1.16
2.2.1.4 Barriere
Einstellen von Fahrstrassen bei Vorhandensein einer Stérung an ei- Abgeschlossen 411.1.1,5.1.16
2.2.1.5 nem Bahntunneltor
Einstellen von Fahrstrassen bei Vorhandensein einer Stérung an ei- Abgeschlossen 4.11.1.1,5.1.16
2.2.1.6 nem Schiebetor
2.2.1.7 | Stérung in der GFM in Fahrstrasse Abgeschlossen 5.1.21,5.1.22
2.2.1.8 | Stérung an der Endlage einer Weiche in Fahrstrasse Abgeschlossen 5.1.21
2.2.1.9 | Stérung eines Bahniibergangs in Fahrstrasse Abgeschlossen 5.1.21
Stérung in der Uberwachung eines Bahntunnelto-res im Fahrweg in Abgeschlossen 5.1.21,5.1.22
2.2.1.10 | Fahrstrasse
2.2.1.11 | Stérung in der Uberwachung eines Schiebetores in Fahrstrasse Abgeschlossen keine
2.2.1.12 | Stérung von einem Element im Sicherheitsabstand Abgeschlossen keine
Stérung von einem Element in der Schutzzone oder von einer Flan- Abgeschlossen 51.21
2.2.1.13 | kenschutzweiche
3 Standorte und Bezeichnung von Zugsicherungselementen
3.1 Grundséatze
3.1.1 Gleisfreimeldungelemente
3.1.1.1 | GFM-Abschnittsgrenze Abgeschlossen 31.1.3
3.1.1.2 | Achszahlpunkte in Bereichen von Weichen Abgeschlossen 3.1.1.3
3.1.1.3 | Redundante Achszéhlsysteme In Diskussion 3111,3112
4114 (I;e;ktoren zur Erkennung der Falschbefahrung von Schnellfahrwei- Abgeschlossen 3115
Bezeichnung der Detektoren zur Erkennung der Falschbefahrung von
3.1.1.5 Schnellfahrweichen Abgeschlossen 3114
3.1.2 Balisengruppen
3.1.2.1 | Ortungsbalisengruppe Abgeschlossen* keine
3.1.3.2,4.13.1.1,4.17.1.1,
In Diskussion 4.17.1.2,5.1.13,5.1.17,
3.1.2.2 Schutzbalisengruppe 5.118,5123,51.24
3.1.2.3 | P44-Balisengruppe Abgeschlossen 3.1.2.4
3.1.2.4 | Einfahrverhinderungsbalisegruppe Abgeschlossen 49.2.1
3.1.2.5 | Anmeldebalisengruppe Abgeschlossen 410.1.1
3.1.2.6 | Abmeldebalisengruppe Abgeschlossen 410.1.2
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3.1.27 RVNV-Balisengruppe Abgeschlossen* 47.2.1,3.1.33
3.1.2.8 | Erste P44-Balisengruppe ausserhalb der Level 2 Strecke Abgeschlossen 32.1.7,4922
3.1.2.9 | Anzahl Balisen einer Balisengruppe Abgeschlossen 4.6.1.3
3.1.3 Merktafeln
3.1.3.1 | Merktafel Hauptsignal Abgeschlossen 3.1.3.7
3.1.2.2,413.1.1,4.17.1.1,
In Diskussion 4.17.1.2,5.1.13,5.1.17,
3.1.3.2 | Tafel SR-Halt und tafel SH-Halt 5118,51.23,5.1.24
3.1.3.3 Tafel RV-Halt In Diskussion 47.21,31.2.7
3.1.3.4 | Tafel Permanent Schutzstrecken Abgeschlossen 4.14.1.3
3.1.3.5 | Tafel Fakultative Schutzstrecken. Abgeschlossen 3.131,414.1.2
3.1.3.6 Tafel EB-Grenze Abgeschlossen 2.1.18,3.12.2
3.1.3.7 | Bezeichnung der Merktafel Haupsignal Abgeschlossen 3131
3.14 Lichtsignale
3.1.4.1 | Weichen-Lichtsignale Abgeschlossen keine
3.1.5 SIGNUM-Gleismagnete / ZUB-Gleiskoppelspulen
3.1.5.1 | SIGNUM-Gleismagnete / ZUB-Gleiskoppelspulen Abgeschlossen keine
3.2 CAB-Anfang, CAB-Ende, Levelwechsel balisengruppe
Distanz zwischen CAB-Anfangstafel und CAB-Endtafel im selben Abgeschlossen 32.12,32.1.3
3.2.1.1 Levelwechselbereich
. ) ) Abgeschlossen 3.2.1.1,3.213
3.2.1.2 Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und CAB-Anfangstafel
3.2.1.3 | Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und CAB-Endetafel Abgeschlossen 32.1.1,3212
Minimale Distanz zwischen letztem Aussensignal und Levelwechsel- Abgeschlossen 3.2.15,32.1.6
3.2.1.4 balisengruppe
Minimale Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und erster Abgeschlossen 3.2.1.4,3.2.1.6
3.2.1.5 Merktafel Hauptsignal
Distanz zwischen letztem Aussensignal und erster Merktafel Hauptsig- | Apgeschlossen 3.2.1.4,3.2.15
3.2.1.6 nal
Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und erstem Aussensig- | Apgeschlossen 3.1.2.8,4.9.2.2
3.2.1.7 nal
4 Datenprojektierung
Fahrerlaubnis tUber den Levelwechsel in der Fahrrichtung “Ein-
4.1 fahrt”
Bedingungen, um eine Fahrstrasse in eine Level 2 Strecke hinein Abgeschlossen 2.1.1.10
4.1.1.1 automatisch zu stellen
Signalbegriffe in der Fahrrichtung “Einfahrt” (An-forderungen an das Abgeschlossen keine
4.1.1.2 Nachbarprojekt)
4.1.1.3 | Geschwindigkeitseinschrankungen in der Fahrrich-tung “Einfahrt”. Abgeschlossen keine
4.2 Fahrerlaubnis innerhalb level 2
4.2.1.1 | Anstoss fir die Fahrstrasseneinstellung innerhalb Level 2 Abgeschlossen keine
Fahrerlaubnis Uber den Levelwechsel in der Fahrrichtung “Aus-
4.3 fahrt”
Fall 1: Das RBC erhélt Information tber den angrenzenden Level O
4.3.1 Bereich
43.1.1 | Dem RBC bekannte Signale im Level 0 Bereich Abgeschlossen keine
4.3.1.2 | Ortdes Endes der Fahrerlaubnis Abgeschlossen keine
4.3.1.3 | Geschwindigkeitseinschrankungen In Diskussion keine
Berucksichtigung einer Geschwindigkeitserhéhung nach der Level- Abgeschlossen keine
4.3.1.4 grenze
43.1.5 | Ausfall im Aussensignal im vom RBC iiberwachten level 0 Bereich Abgeschlossen keine
Fall 2: Das RBC erhalt nur die Information des ersten Aussensig-
4.3.2 nals
43.2.1 | Das erste Aussensignal Halt zeigt Abgeschlossen keine
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4.3.2.2 | Das erste Aussensignal eine Geschwindigkeits-Ausfiihrung zeigt Abgeschlossen keine
4.3.2.3 | Das erste Aussensignal eine Warnung oder Vorwarnung zeigt Abgeschlossen keine
4.3.2.4 | Das erste Aussensignal eine Geschwindigkeits-Ankiindigung zeigt Abgeschlossen keine
4.3.2.5 | Das erste Aussensignal freie Fahrt zeigt Abgeschlossen keine
4.3.2.6 | Ausfall im ersten Aussensignal Abgeschlossen keine

Langsamfahrstellen (temporary speed restriction TSR) im Level 0
4.3.3 Bereich
4.3.3.1 | Langsamfahrstellen im Level 0 Bereich In Diskussion keine
Anstosspunkte fur die Fahrstrasseneinstellung aus Level 2 hin-
4.3.3 aus.
4.3.3.1 [ Anstoss fiir die Fahrstrasseneinstellung aus Level 2 hinaus. Abgeschlossen keine
4.4 Reversing
4.4.1.1 | Geschwindigkeit im RV-Mode Abgeschlossen keine
4.4.1.2 | Riickwartszugfahrstrassen Abgeschlossen keine
4.5 Start of mission
4.5.1.1 | Start of mission In Diskussion keine
4.6 Balise header
4.6.1.1 | Eurobalisen Header: Q_UPDOWN Abgeschlossen 51.1
4.6.1.2 | Eurobalisen Header: M_VERSION Abgeschlossen Kapitel 1.3, 5.1.1
4.6.1.3 | Eurobalisen Header: N PIG Abgeschlossen 3129511
4.6.1.4 | Eurobalisen Header: N_TOTAL Abgeschlossen 51.1
4.6.1.5 [ Eurobalisen Header: Q_MEDIA Abgeschlossen 51.1
4.6.1.6 | Eurobalisen Header: M DUP Abgeschlossen 511
4.6.1.7 | Eurobalisen Header: M_MCOUNT Abgeschlossen 511
4.6.1.8 | Eurobalisen Header: NID C Abgeschlossen 511
4.6.1.9 | Eurobalisen Header: NID_BG Abgeschlossen 51.1
4.6.1.10 [ Eurobalisen Header: Q LINK Abgeschlossen* 51.1
4.7 National values
4.7.1 National values fur level 2
4.7.1.1 | National Values fir Level 2. Ort der Ubertragung Abgeschlossen
4.7.1.2 | National Values fiir Level 2. NID_C Abgeschlossen 51.2
4.7.1.3 | National Values fiir Level 2. V._NVSHUNT Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.4 [ National Values fiir Level 2. V_NVSTFF Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.5 [ National Values fiir Level 2. V_NVONSIGHT Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.6 | National Values fiir Level 2. V_NVUNFIT Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.7 | National Values fiir Level 2. V_NVREL Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.8 | National Values fiir Level 2. D_NVROLL Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.9 | National Values fir Level 2. Q NVSRBKTRG In Diskussion 512
4.7.1.10 [ National Values fiir Level 2. Q NVEMRRLS Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.11 [ National Values fiir Level 2. V_NVALLOWOVTRP Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.12 | National Values fiir Level 2. V_NVSUPOVTRP Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.13 [ National Values fiir Level 2. D_NVOVTRP Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.14 | National Values fiir Level 2. T_NVOVTRP Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.15 [ National Values fiir Level 2. D_NVPOTRP Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.16 [ National Values fiir Level 2. M_NVCONTACT Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.17 [ National Values fiir Level 2. T_NVCONTACT Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.18 [ National Values fiir Level 2. M_NVDERUN Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.19 | National Values fiir Level 2. D_NVSTFF Abgeschlossen 5.1.2
4.7.1.20 [ National Values fiir Level 2. Q NVDRIVER_ADHES Abgeschlossen 5.1.2
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4.7.2 National values fir Level 0
4.7.2.1 | National Values fir Level 0. Ort der Ubertragung Abgeschlossen 513
4.7.2.2 | National Values fiir Level 0. NID_C Abgeschlossen 513
4.7.2.3 | National Values fiir Level 0. V_NVSHUNT Abgeschlossen 5.13
4.7.2.4 | National Values fiir Level 0. V_NVSTFF Abgeschlossen 5.13
4.7.2.5 | National Values fir Level 0. V_NVONSIGHT Abgeschlossen 513
4.7.2.6 | National Values fiir Level 0. V_NVUNFIT Abgeschlossen 5.13
4.7.2.7 | National Values fur Level 0. V_NVREL Abgeschlossen 513
4.7.2.8 | National Values fiir Level 0. D_NVROLL Abgeschlossen 5.13
4.7.2.9 | National Values fiir Level 0. Q NVSRBKTRG Abgeschlossen 513
4.7.2.10 | National Values fiir Level 0. Q NVEMRRLS Abgeschlossen 513
4.7.2.11 | National Values fiir Level 0. V_NVALLOWOVTRP Abgeschlossen 5.13
4.7.2.12 | National Values fir Level 0. V_NVSUPOVTRP Abgeschlossen 513
4.7.2.13 | National Values fiir Level 0. D_NVOVTRP Abgeschlossen 5.13
4.7.2.14 | National Values fiir Level 0. T_NVOVTRP In Diskussion 5.13
4.7.2.15 | National Values fiir Level 0. D_NVPOTRP Abgeschlossen 5.13
4.7.2.16 | National Values fiir Level 0. M_NVCONTACT Abgeschlossen 5.13
4.7.2.17 | National Values fir Level 2. T_NVCONTACT Abgeschlossen 513
4.7.2.18 | National Values fiir Level 0. M_NVDERUN Abgeschlossen 5.13
4.7.2.19 | National Values fir Level 0. D_NVSTFF Abgeschlossen 513
4.7.2.20 | National Values fiir Level 0. Q NVDRIVER ADHES Abgeschlossen 513
4.8 Level 2/3 Fahrerlaubnis (Movement Authority)
4.20.3.4,4.20.2.4,5.1.4,
4.8.1.1 | EoA: End of Authority und Abgeschlossen 5.15, 5.1.6
4.81.2 SvL: Supervised location Abgeschlossen* 21.1.7,5.1.4,5.15,5.1.6
4.8.1.3 | Befreiungsgeschwindigkeit (Release Speed) Abgeschlossen 21.1.7,51.4,515,51.6
4.8.1.4 | Abschnittstimer (Section Timers) Abgeschlossen 514,515,516
4.9 Levelwechsel
4.9.1 Levelwechselbefehl (Level Transition Order)
4.9.1.1 [ Levelwechselbefehl nach Level 2 Abgeschlossen 517
4.9.1.2 | Levelwechselbefehl nach Level 0 Abgeschlossen* 518
4.9.2 Levelwech Ankiindigung (Level Transition Announcement)
4.9.2.1 | Ankiindigung Levelwechsel nach Level 2 Abgeschlossen 5.1.9
4.9.2.2 | Ankiindigung Levelwechsel nach Level 0 Abgeschlossen 5.1.10
4.10 Verbindung EVC-RBC
4.10.1.1 | Befehl zum Verbindungungsaufbau mittels Balisengruppe (Paket 42) | Abgeschlossen 3.1.25,5.111
4.10.1.2 | Befehl zum Verbindungsabbau mittels Balisengruppe (Paket 42) Abgeschlossen 3.1.2.6,5.1.12,4.10.1.3
4.10.1.3 | Befehl zum Verbindungsabbau durch das RBC (Paket 42) Abgeschlossen 5.1.12
4.11 On Sight mode profile
111 Sgg(ienr;\;nngt \?\fir%?)vTOde profile, end of OS mode profile, OS acknowl- Abgeschlossen 5.1.16
4.12 Textmeldung
4.12.1.1 | “vmax nach RADN” Textmeldung Abgeschlossen
4.12.1.2 | “ZUB wieder aktiv’ Textmeldung Abgeschlossen 3.2.1.7,4.18.1.2
4.12.1.3 | “Wendeschalter riickwarts” Textmeldung Abgeschlossen* keine
4.12.1.4 | “ Geschwindigkeit auf v red km/h re-duzieren ” Textmeldung Abgeschlossen* keine
4.13 “Danger for shunting” und / oder “Stop if in SR"
3.1.2.1,3.1.32,417.11,
In Diskussion 4.17.1.2,5.1.13,5.1.17,
4.13.1.1 | “Danger for shunting" und “Stop if in SR" 5.1.18,5.1.23,5.1.24
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4.14 Track conditions
4.14.1.1 | Non Stopping Area — Other Reasons Abgeschlossen 5.1.15
4.14.1.2 | Powerless Section. Fakultative Schutzstrecken Abgeschlossen 3.1.3.5,5.1.14,
4.14.1.3 | Powerless Section. Permanent Schutzstrecken In Diskussion 3.134,51.14
4.15 Track ahead free
4.15.1.1 | Bedingungen zum Senden eines TAF-Requests (Message 34) In Diskussion keine
4.15.1.2 | TAF Bestatigungsfenster Abgeschlossen* 5.1.25
4.16 Langsamfahrstellen im Level 2 Bereich
4.16.1.1 | Langsamfahrstellen im Level 2 Bereich Abgeschlossen* keine
1612 h:gﬁs&mfahrstellen im Level 2 Bereich in der Nahe von Levellibergang In Diskussion keine
4.17 Rangiererlaubnis
4.17.1.1 | Erlaubins zum Wechsel in SH Abgeschlossen* 5.1.27,5.1.28
4.17.1.2 | List of balises for shunting In Diskussion 5.1.13,5.1.24
4.18 Packet 44
4.18.1.1 | Packet 44 Abgeschlossen 3.1.2.3
Paket 44 beim ersten Aussersignal nach dem Levelwechsel nach Level [ Apgeschlossen 412.1.2,32.1.7
4.18.1.2 | O
4.19 “Reversing information”
4.19.1.1 [ Reversing Area Information Abgeschlossen 5.1.19
4.19.1.2 | RV-Distanz Abgeschlossen 5.1.20
Befehle zum Stoppen von Ziigen oder um Fahrstrassen aufzul6-
4.20 sen
4.20.1 NH Befehl
NH Befehl. Abgeschlossen 5.1.21
4.20.1.1 | -Nicht im Level Wechsel Bereich
NH Befehl.
-Level Wechsel Bereich. Abgeschlossen keine
-Fahrrichtung “Einfahrt* in L2.
4.20.1.2 | -Der NH Befehl auf ein Aussensignal
NH Befehl.
“Level Wechsel Bereich. Abgeschlossen 5.1.4,5.1.21
-Fahrrichtung “Einfahrt* in L2.
4.20.1.3 | -Der NH Befehl auf eine Merktafel Hauptsignal
NH Befehl.
-Level Wechsel Bereich. Abgeschlossen keine
-Fahrrichtung “Ausfahrt‘ aus L2
4.20.1.4 | -Der NH Befehl auf ein Merktafel Hauptsignal:
NH Befehl.
-Level Wechsel Bereich. Abgeschlossen 515
-Fahrrichtung “Ausfahrt‘ aus L2
4.20.1.5 | -Der NH Befehl auf ein Aussensignal:
4.20.2 NAZ Befehl
4.20.2.2 | NAZ Befehl. Timers In Diskussion keine
4.20.2.1 | NAZ Befehl. Bedingungen fiir die Auflésung der Fahrstrasse In Diskussion keine
NAZ Befehl. Abgeschlossen 5.1.21,5.1.22
4.20.2.3 | -Nicht im Level Wechsel Bereich
NAZ Befehl.
-Level Wechsel Bereich. Abgeschlossen iéi;iézl ;1.8.1.1,
-Fahrrichtung “Einfahrt* in L2. Sy e
4.20.2.4 | -Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist ein Aussensignal
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NAZ Befehl.
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Einfahrt* in L2.

-Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist eine Merktafel Haupt-

Abgeschlossen

5.1.4,5.1.21,5.1.22

4.20.2.5 | signal.

NAZ Befehl.

-Level Wechsel Bereich.

-Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2. Abgeschlossen 5.1.21,51.22

-Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist eine Merktafel Haupt-
4.20.2.6 | signal.

NAZ Befehl.

Level Wechsel Bereich. Abgeschlossen 515, 5.1.21,43.1, 432

-Fahrrichtung “Ausfahrt‘ aus L2.
4.20.2.7 | -Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist ein Aussensignal.
4.20.3 BAZ Befehl

Abgeschlossen keine
4.20.3.1 | BAZ Befehl. Zusétzliche Bedingungen fir die An-wendung des Befehls
4.20.3.2_| BAZ Befehl. Timers In Diskussion keine
4.20.3.3 | BAZ Befehl. Bedingungen fir das Auflosen der Fahrstrasse Abgeschlossen keine
5.15,4.81.1,48.1.2,

4.20.3.4 | BAZ Befehl. Abgeschlossen 4.8.1.3

In Balisengruppen oder im RBC programmierte Telegramme und
5 Messages
5.1.1 Balisenheader NR NR
5.1.2 Paket 3: National values for level 2 NR NR
5.1.3 Paket 3: National values for LO NR NR
5.1.4 Paket 15: Level 2/3 Fahrerlaubnis (Movement Authority) NR NR

Paket 15: Level 2/3 Fahrerlaubnis (Movement Authority). Nach com- NR NR
5.1.5 mand BAZ-NAZ

5.1.6 Paket 15: Level 2/3 Fahrerlaubnis (Movement Authority) mit NR NR
5.1.6 “ETCS overlap”
5.1.7 Paket 41: Levelwechselbefehl nach Level 2 NR NR
5.1.8 Paket 41: Levelwechselbefehl nach Level 0 NR NR
5.1.9 Paket 41: Ankiindigung Levelwechsel nach Level 2 NR NR
5.1.10 | Paket 41: Ankiindigung Levelwechsel nach Level 0 NR NR
5.1.11 | Paket 42: Verbindungsaufbau NR NR
5.1.12 | Paket 42: Verbindungsabbau NR NR
5.1.13 | Paket 49: List of balises for SH Area NR NR
5.1.14 | Paket 68: Track condition Schutzstrecke NR NR
5.1.15 | Paket 68: Track condition non stopping area NR NR
5.1.16 | Paket 80: OS mode profile NR NR
5.1.17 | Packet 132: Danger for shunting information NR NR
5.1.18 | Packet 137: Stop if in Staff Responsable NR NR
5.1.19 | Paket 138: Reversing area information NR NR
5.1.20 | Paket 139: Reversing supervision information NR NR
5.1.21 | Meldung 15: Conditional emergency stop NR NR
5.1.22 | Meldung 16: Unconditional emergency stop NR NR
5.1.23 | Meldung 27: SH Refused NR NR
5.1.24 | Meldung 28: SH Authorised NR NR
5.1.25 | Meldung 34: TAF request NR NR

*Es gibt noch etwas zur erklaren
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1.3 Anwendungsbereich und Abgrenzung
-Dieses Dokument ist gtiltig nur fir die ETCS Version M_version= 001 0000, L2 Stre-
cken
-Dieses Dokument ist nicht anwendbar fir ETCS SRS Version 3.X.X. L2 Strecken
-Dieses Dokument ist anwendbar fur Strecken, die nur mit ETCS Level 2 und keinem
zusatzlichen Signallisierungsystem ausgertistet werden.
-Dieses Dokument sollte nicht im Widerspruch zu bereits herausgegebenen DAT Ent-
scheiden sein. Es ist Aufgabe der DAT Leitung, diese Widerspruchsfreiheit dauernd zu
garantieren
-Dieses Dokument ist grundséatzlich fur Strecken mit hohen Kapazitatsanforderungen
gultig. Auf Strecken mit niedrigen Kapazitatsanforderungen kénnen einzelne Regeln ge-
lockert oder gar nicht gelten. Dartiber wird jedoch keine Aussage gemacht.
-Dieses Dokument ist nur gultig far Hochgeschwindigkeitsstrecken bis 250 km/h (ge-
mass den heutigen Zugkategorien nach FDV, R 300.5, §4.6.3, ist es nicht mdglich,
schneller als 250 km/h zu fahren).
-Die Definition des SlIL-Levels der beschriebenen Funktionen ist ausserhalb des Rah-
mens dieses Dokuments.
-Das Design der Merktafeln wird nicht in diesem Dokument behandelt (DAT 14/08/09)
1.4 Ausnahmen
-Wird bei der Projektierung von Muss-Anforderungen abgewichen, muss fir jeden ein-
zelnen Fall ein DAT-Entscheid eingeholt werden
-Wird bei der Projektierung von Soll-Anforderungen abgewichen, muss begriindet wer-
den, dass trotz der Abweichung keine Reduktion des Sicherheitsniveaus zu erwarten ist.
-Wenn durch Anwendung einer in diesem Dokument beschriebenen Regel die Sicher-
heitsziele nicht erreicht werden kénnen, muss eine besondere Regel angewendet wer-
den.
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2 Grundregeln Streckenprojektierung

2.1

Normalsituationen

NAME DER REGEL

Maximale technische Zugfolgezeit ID DER REGEL 2111

BESCHREIBUNG

Wenn es mdoglich ist, eine homogene Blockteilung zu erreichen, dann muss die maximale
technische Zugfolgezeit mindestens 20 s tiefer sein als die geforderte betriebliche Zugfolge-
zeit.

Wenn die Blockteilung inhomogen ist, muss die maximale technische Zugfolgezeit mindes-
tens 30 s tiefer sein als die geforderte betriebliche Zugfolgezeit.

Eine Blockteilung ist homogen, wenn der Anstieg der technischen Zugfolgezeit von einem
Signal zum né&chsten nicht grosser ist als 10 Sekunden und dies nicht mehrmals hintereinan-
der auftritt.

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Die Differenz der technischen und der betrieblichen Zugfolgezeit dient dazu, Streuungen in
der Zugfuhrung und der Technik auszugleichen, damit bei deren Auftreten nicht sofort ge-
bremst werden muss.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Signalisierungssystem ID DER REGEL 2112

BESCHREIBUNG

ETCS Level 2 Strecken missen mit dem ETCS Level 2 Signalisierungssystem ausgertistet
werden. Die zusatzliche Ausristung der Strecke mit einem anderen Signalisierungssystem ist
nicht erlaubt.

REFERENZEN 1.3

BEGRUNDUNG Dieses Dokument betrachtet nur Strecken, die einzig mit ETCS als Signalisierungssystem
ausgeristet sind. Allféllige Besonderheiten, die sich auf Grund Mischsignalisierung mit einem
anderen Signalisierungssystem ergeben, sind folglich nicht beriicksichtigt.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Sicherheitsabstande ID DER REGEL 2.1.1.3

BESCHREIBUNG

Definition:
Der Sicherheitsabstand ist ein Teil der Strecke nach dem Fahrerlaubnisende.

Der Sicherheitsabstand wird zur Vermeidung von Frontal- und Auffahrkollisionen gebraucht.

Fahrstrasse Sicherheigsabstand

>

E0A=DP=SvL

o

Die Lange des Sicherheitsabstands wird in den untenstehenden Tabellen zusammen-
gefasst:
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Normabetrieb Erhaltungsbetrieb
FS-Fahrstrasse Siehe nachfolgende | Om

Tabelle
OS-Fahrstrasse

Om Om

Normalbetrieb / FS-Fahrstrasse

Der Sicherheitsabstand muss in Abhangigkeit der betrieblichen Nutzung und Topologie ge-

mass nachfolgender Tabelle umgesetzt werden.

Max. Stre- Betriebliche Max. Release Speed (Befreiungsgeschwindigkeit)
EaE Nutzung / Topo- | Zug- AL
schwindig- logie lange Zug halt im schlechtesten Fall
keit 20 m vor Fahrerlaubnisende
Reiner Personen
Verkehr 420 m Minimaler Sicherheitsabstand = 100 m fir Abschnittslange < 540 m
(mit oder ohne Minimaler Sicherheitsabstand = 0 m fir Abschnittslange > 540 m
Tunnel)
Gemischter 750 m M!n!maler S!Cherhe!tsabstand =100 m fur Abschnit.t_slange <870 m
v > 160 km/h Verkehr / Minimaler Sicherheitsabstand = 0 m fir Abschnittslange > 870 m
betin Tumma] 1500 m Minimaler Sicherheitsabstand = 100 m fir Abschnittslange € 1620 m
Minimaler Sicherheitsabstand = 0 m fur Abschnittslange > 1620 m
Gemischter 750 m M!n!maler S!Cherhe!tsabstand =200 m fur Abschnit.t_slange <970 m
Verkehr / M!n!maler S!cherhe!tsabstand =0 m far Abschmtts}ange >970m
Tunnel 1500 m Minimaler Sicherheitsabstand = 200 m fir Abschnittslange € 1720 m
Minimaler Sicherheitsabstand = 0 m fur Abschnittslange > 1720 m

Hinweis: Im Gefalle erfolgt keine Verlangerung des Sicherheitsabstands. In Steigungen erfolgt
keine Verkiirzung des Sicherheitsabstandes

ABH. REGELN

2117

REFERENZEN

05rams3017v11.pdf, 04rams3120v11.pdf, 06rams3142v14.pdf

BEGRUNDUNG

SvL

Berechnung der minimalen Lange eines Abschnittes, fir welchen kein Sicherheitsab-
stand bendtigt wird (Normalbetrieb, FS-Fahrstrasse):

V]

O _Qr | jus]

Minimaler

1
1
1
1
:
1
' Sicherheitsabstand

A

Kritische Abschnittslange

Maximale Zugléange
> ¢——P'—P

b M
[ |
! |
Distanz zwischen Halteort
bis Fahrerlaubnisende: 20m

<
<«

Minimale Abschnittslange=
Distanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende +
Minimaler Sicherheitsabstand +
maximale Zuglange

Maximale Zuglange:

\ 4

Strecke nur mit Personenziigen: 420 m
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Strecke mit gemischtem Verkehr: 750 m oder 1500 m

Sicherheitsabstand in Abschnitten ohne Weichen: (Risikoanalyse der NBS und LBL)
Strecke nur mit Personenverkehr: 100 m

Streckenabschnitt mit Tunnel und gemischtem Verkehr: 200 m

Streckenabschnitt ohne Tunnel mit gemischtem Verkehr: 100 m

Distanz zwischen Halteort und Fahrerlaubnisende: (Der Gebrauch der Befreiungsgeschwin-
digkeit erlaubt es dem Lf, bis nahe an das Fahrerlaubnisende zu fahren)
Befreiungsgeschwindigkeit 20 km/h: 20m

BEMERKUNG

Die Festlegung des Durchrutschwegs ist nicht Bestandteil dieser Regel: Der Durchrutschweg
muss mit GFM (iberwacht werden. Demgegeniiber ist die Uberwachung des Sicherheitsab-
standes auch auf eine andere Art als mit GFM denkbar (z.B. mittels Uberwachung durch das
RBC).

Die Regel wurde unter der Annahme definiert, dass die meisten Zige bis zum Ende der
Fahrerlaubnis fahren.

NAME DER RE-
GEL

Sicherheitsabstand in Abschnitten mit reguléren Hal- | ID bER REGEL 2114

teorten, die nicht EoA sind

BESCHREIBUNG

Wert des Sicherheitsabstands: Normalbetrieb / FS-Fahrstrasse

Regel 2.1.1.3 gilt mit Ausnahme der Werte fiir eine Fahrstrasse im Normalbetrieb, welche ge-
mass folgenden Angaben definiert werden missen.

NS S Betriebliche Max. Release Speed (Befreiungsgeschwindigkeit)
ckenge-
schwindig- Nutzung_/ Topo- %ug- : 20 km/h
Keit logie lange Zug héalt am betrieblichen Halteort.
Reiner Personen Minimaler Sicherheitsabstand = 100 m fir Abschnittslange < (520 m +
Verkehr 420 m Distanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende)
(mit oder ohne Minimaler Sicherheitsabstand = 0 m fur Abschnittslange > (520 m +
Tunnel) Distanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende)
Minimaler Sicherheitsabstand = 100 m fir Abschnittslange < (870 m +
750 m Di_st_anz zwis_chen H_alteort bis Fahrerlt_e‘lubnisendle) ) |
Gemischter Ver- Mlnlmalgr Slcherheltsabs_,tand =0m furlAbschnlttsIange > (870 m + Di
kehr / tanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende)
kein Tunnel Minimaler Sicherheitsabstand = 100 m fir Abschnittslange < (1620 m |
v > 160 km/h 1500 m Distanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende)
Minimaler Sicherheitsabstand = 0 m fur Abschnittslange > (1620 m +
Distanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende)
Minimaler Sicherheitsabstand = 200 m fir Abschnittslange < (970 m +
750 m Di_st_anz zwis_chen H_alteort bis Fahrerlt_e‘lubnisendle) ) |
Gemischter Ver- Mlnlmalgr Slcherheltsabs_,tand =0m furlAbschnlttsIange > (970 m + Di
kehr / tanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende)
T Minimaler Sicherheitsabstand = 200 m fir Abschnittslange < (1720 m |
unnel ] - . :
1500 m Dl_st_anz ZW|s_chen H_alteort bis Fahrerlt_e‘lubmsendle) i
Minimaler Sicherheitsabstand = 0 m fur Abschnittslange > (1720 m +
Distanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende)
ABH. REGELN 2113, 2.1.1.7

REFERENZEN

05rams3017v11.pdf, 04rams3120v11.pdf, 06rams3142v14.pdf

BEGRUNDUNG

Berechnung der minimalen L&nge eines Abschnittes, flr welchen kein Sicherheitsab-
stand bendtigt wird (Normalbetrieb, FS-Fahrstrasse):
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SvL E [OIO] (O O] 0O O [OINO] : M rl'l M
: | M , M
' ! )
' ! )
Minimaler ' Distanz zwischen Haltelort
Sicherheitsabstand ' Maximale Zuglange bis Fahrerlaubnisende |

< [ [ [
) Lt ] Ll ] »

Kritische Abschnittslange

A
v

Zu gebrauchende Formel zur Berechnung der minimalen Lange eines Abschnittes, fir wel-
chen kein Sicherheitsabstand benétigt wird:

X =

Distanz zwischen Halteort bis Fahrerlaubnisende+

Minimaler Sicherheitsabstand+

maximale Zuglange

Maximale Zugléange:
Strecke nur mit Personenziigen: 420 m
Strecke mit gemischtem Verkehr: 750 m oder 1500 m

Minimaler Sicherheitsabstand in Abschnitten ohne Weichen: (Risikoanalyse der NBS und LBL)
Strecke nur mit Personenverkehr: 100 m

Streckenabschnitt mit Tunnel und gemischtem Verkehr: 200 m

Streckenabschnitt ohne Tunnel mit gemischtem Verkehr: 100 m

Distanz zwischen Halteort und Fahrerlaubnisende: (Der Gebrauch der Befreiungsgeschwindig-
keit erlaubt es dem Lf, bis nahe an das Fahrerlaubnisende zu fahren)
Befreiungsgeschwindigkeit 20 km/h: 20 m

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Schutzzone ID DER REGEL 2.1.15

BESCHREIBUNG

Definition gemass Kapitel Begriffe/Definition

@ Sicherheitsabstand 2

Schutzorg -

FS-Fahrstrasse 2 Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Schutzzone

Im obenstehenden Beispiel soll die Schutzzone die Fahrstrasse 2 gegen Geféahrdungen aus
dem rechten Strang der Weiche schiitzen.

Lange des Schutzzone:

Normabetrieb Erhaltungsbetrieb
FS-Fahrstrasse 200m 200m
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OS-Fahrstrasse

Om Om
ABH. REGELN 2117
REFERENZEN -
BEGRUNDUNG -
BEMERKUNG -
NAME DER REGEL | Durchrutschweg ID DER REGEL 2116
BESCHREIBUNG Definition:

Der Durchrutschweg ist ein Teil der Gleisanlage ab dem Ende einer Fahrstrasse, der vom
Stellwerk zum Schutz von anderen Ziigen beansprucht wird.

@ Fahrstrasse 1 Durchrutschweg 1 Sicherheitsabstand 2

Schutzorg -

Fahrstrasse 2 Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Schutzzone

Im Beispiel schiitzt der Durchrutschweg 1 die Fahrstrasse 2 gegen mdglichen Flankenfahrten
durch den Zug aus der Fahrstrasse 1

-Durchrutschweg muss nur Giberwacht werden, wenn die Distanz zwischen dem Ende einer
Fahrstrasse und dem Sicherheitszeichen der nachsten von der stumpfen Seite her zu befah-
renen Weiche kirzer als die geforderter Durchrutschweglange ist.

Ausnahme: Ist die zu schiitzende Fahrstrasse durch eine Weiche in Schutzlage geschiitzt,
muss kein Durchrutschweg implementiert werden.

-Beim Einstellen einer Fahrstrasse muissen sich im Durchrutschweg befindlichen von der
stumpfen Seite her zu befahrenen Weichen in die richtige Lage umgestellt werden. (Hinweis:
Dadurch wird das falsche Befahren einer Schnellfahrweiche durch einen durchrutschenden
Zug verhindert)

-Es muss aber nicht geprift werden, ob die Weiche die gewiinschte Endlage erreicht.

-Fir das Einstellen einer Fahrstrasse muss der Durchrutschweg nicht frei sein. (Hinweis: Der
gegenseitige Schutz zwischen dem Zug und sich im Verlangerung des Fahrweges befindli-
chen Fahrzeugen wird durch den Sicherheitsabstand gewahrleistet.)

-Der Durchrutschweg muss aufgeltst werden kdnnen, wenn die SA sicherstellen kann, dass
der Zug, welcher zur Fahrstrasse, fir welche es den Durchrutschweg gibt, in einem projektie-
ren Bereich den Stillstand erreicht hat und noch im Modus FS oder OS ist. (Regel 2.1.1.7)

Lange des Durchrutschweq:
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Normabetrieb Erhaltungsbetrieb
FS-Fahrstrasse 1 | 200m 200m
OS-Fahrstrasse 1
200m 200m
ABH. REGELN 2.1.1.7
REFERENZEN
BEGRUNDUNG Die Risikoanalyse SA-LBL zeigt, dass ein Durchrutschweg von 200 m geniigend ist, um die
Gefahrdungen wegen Flankenfahrten von durchrutschenden Ziigen geniigend zu reduzieren.
Hinweis: Diese Analyse ist nur giiltig, wenn in allen Fahrzeugen die Bremskurven Typ 2 oder
sicherer projektiert sind.
BEMERKUNG Die 200 m sind notwendig sobald die Geschwindigkeit einer der beiden betroffenen Fahr-

strassen mehr als 160 km/h betragt. Um die Stellwerklogik nicht komplexer zu machen, wird
die tatsachlich signalisiere Geschwindigkeit (z.B. bei Fahrstrassen im Modus OS) nicht aus-
gewertet.

NAME DER REGEL

Bedingungen zum Einstellen von Fahrstrassen in Ab- | ID DER REGEL 2.1.1.7
héangigkeit des Sicherheitsabstands, Durchrutschweg
und der Belegung

BESCHREIBUNG

1.-Es darf keine Fahrstrasse eingestellt werden (Fahrstrasse 1 im Beispiel) wenn die Fahr-
strasse einen Teil der Strecke beinhaltet, der als Sicherheitsabstand fir eine andere Fahr-
strasse (Fahrstrasse 2 im Beispiel) gebraucht wird.

Beispiel 1:
VM
Qahrstrasse 1 Sicherheitsabstand 1 MM
[ == =T = e e e = ] 11—
Sicherheltsabstand 2 Fahrstrasse 2
Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

stand 1 Z£

Fahrstrasse 2

_ _Fahsiasse1 _

Sicherheitsabstand 2 @

&,

Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Durchrutschweg

Hinweis (Verlangerung einer Fahrstrasse): Es muss mdoglich sein, eine Fahrstrasse entlang
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deren eigenen Sicherhsitsabstand zu verlangern

E? Fahrstrasse 1 %Lahrstrisse 2 jame&sabstan%;m
" Sicherheitsabstand 1
Fahrstrasse
Sicherheitsabstand
@ Fahrstrasse 2 Sicherheitsabstand 2 @
Fahrstrasse 1 eitsabstand 1
Fahrstrasse
Sicherheitsabstand
Durchrutschweg

2.-Es darf keine Fahrstrasse eingestellt werden (Fahrstrasse 1 im Beispiel) wenn die Fahr-
strasse einen Teil der Strecke beinhaltet, der als Durchrutschweg fiir eine andere Fahrstrasse
(Fahrstrasse 2 im Beispiel) gebraucht wird.

@ Fahrstrasse 2 E‘_,_%urchrutscpweg 2 i Sicherheitsabstand 1 P

[ J
Fahrstrasse 1

Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Durchrutschweg

3.- Es darf keine Fahrstrasse eingestellt werden (Fahrstrasse 1 im Beispiel) wenn der Sicher-
heitsabstand einen Teil der Strecke beinhalten wiirde, der fur eine andere Fahrstrasse (Fahr-
strasse 2 im Beispiel) gebraucht wird.

Beispiel 1:

Qahrstrasse 1

[ == =

MM
Sicherheitsabstand 1 L M
—_—— e e e = -
§cherheitsabstand 2 - Fahrstrasse 2

Fahrstrasse
Sicherheitsabstand
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Ausnahme: Folgefahrten: Eine Fahrstrasse (Fahrstrasse 2 im Beispiel) darf bis zum Startsig-
nal der Fahrstrasse fir den vorausfahrenden Zug eingestellt werden, wenn das System si-
cherstellen kann, dass der vorausfahrende Zug den Sicherheitsabstand verlassen hat.

Fahrstrasse 2
1 _ i

MV EMSicherheiM MM MM

1

Fahrstrasse 1 - FahrstFasse 2

Sicherheitsabstand 1
Sicherheitsabstand

4.- Es darf keine Fahrstrasse eingestellt werden (Fahrstrasse 2 im Beispiel) wenn der Durch-
rutschweg einen Teil der Strecke beinhalten wirde, der fir eine andere Fahrstrasse (Fahr-

strasse 1 im Beispiel) gebraucht wird.

% Fahrstrasse 2 %urchrutseﬂweg 2 i Sicherheitsabstand 1 p
=) — > » >

—_>

Fahrstrasse 1 Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Durchrutschweg

5a.-Es muss mdglich sein, eine Fahrstrasse einzustellen (Fahrstrasse 1 im Beispiel), auch
wenn der Sicherheitsabstand dieser Fahrstrasse den Sicherheitsabstand einer anderen Fahr-
strasse (Fahrstrasse 2 im Beispiel) beinhaltet.

Beispiel:
MV
Mgahrstrasse 1 Sicherheitsabstand 1 4 Fahrstrasse 2 &ﬁm
T e _
Sicherheitsabstand 2
Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

5b.-Es muss mdglich sein, eine Fahrstrasse einzustellen (Fahrstrasse 1 im Beispiel), auch
wenn der Durchrutschweg dieser Fahrstrasse den Durchrutschweg einer anderen Fahrstras-
se (Fahrstrasse 2 im Beispiel) beinhaltet.

Beispiel:
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% Fahrstrasse 2 %urchrutsghweg 2 i

P—

rchrutschweg 1

Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Fahrstrasse 1 Durchrutschweg

6.-Wenn ein Abschnitt belegt ist:
- Es darf nicht moglich sein, eine FS-Fahrstrasse in den betroffenen Abschnitt zu stellen
- Es muss maoglich sein, eine OS-Fahrstrasse in den betroffenen Abschnitt zu stellen

Hinweis: Die Maximalgeschwindigkeit des Zuges muss der tblichen Maximalgeschwindigkeit
im OS-Mode entsprechen. (National value V_NVONSIGHT). (Regel 5.1.15)

7.- Damit eine Fahrstrasse eingestellt werden kann, darf sich kein Fahrzeug innerhalb des
Sicherheitsabstands befinden.

Zusatzliche Bedingungen im Weichenzone

Die folgenden Definitionen werden zur Angabe der Bedingungen gebraucht:

ymSicherheitsabstand 1
&4 I Durchrutschwegal _ SgerheitsabstandZ

Iygahrstrasse 1
r'|

DLt
» »

Schutzone @

ahrstrasse 3 Fahrstrasse
Sicherheitsabstand

icherheitsabstand 3 Schutzzone

Hinweis: Die folgenden Regeln gelten sowohl bei aktiven wie auch bei inaktivem Erhaltungs-
bezirk.

1.-Bedingungen zum Einstellen von Fahrstrasse 1:
1.1: Es ist keine andere Fahrstrasse lber die Weiche eingestellt:

1.1.1: Fahrstrasse 1 ist eine FS-Fahrstrasse
-Keine zuséatzliche Bedingungen

Hinweis: es ist nicht relevant ob die Weiche oder der Durchrutschweg frei sind (so lange der
Sicherheitsabstand frei ist)

Beispiele:

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz Seite 37/ 149
Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc Version V 1.9a 28.06.201




Systemfiihrerschaft Grundregeln Streckenprojektierung

Sicherheitsabstand 1
FS-Fahrstrasse Durchrutschweg 1

»

Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Durchrutschweg

1.1.2: Fahrstrasse 1 ist eine OS-Fahrstrasse
-Keine zuséatzliche Bedingungen

Hinweis: es ist nicht relevant, ob die Weiche oder der Durchrutschweg frei sind

Beispiele:
E,-,‘%)S-Fahrstrasse@ Durchrutschweg 1 % @
®
Fahrstrasse
Sicherheitsabstand
Durchrutschweg

1.2: Es ist eine andere Fahrstrasse (Fahrstrasse 2 oder 3) tiber die Weiche eingestellt
1.2.1: Fahrstrasse 1 ist eine FS-Fahrstrasse

Das Ziel der Fahrstrasse befindet sich mehr als 200 m von Sicherheitszeichen der Weiche
entfernt. (Es braucht somit keine Uberwachung vom Durchrutschweg)

-Keine zuséatzliche Bedingungen

FS-Fahrstrasse 1 é Sicherheitsabstand 1 é Sicherheitsabstand 2

>

Fahrstrasse 2 Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

Durchrutschweg

1.2.2: Fahrstrasse 1 ist eine OS-Fahrstrasse

Das Ziel der Fahrstrasse befindet sich mehr als 200 m von Sicherheitszeichen der Weiche
entfernt. (Es braucht somit keine Uberwachung vom Durchrutschweg)

-Keine zuséatzliche Bedingungen
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OS-Fahrstrasse 1 Sicberheitsabstand 2

>

Fahrstrasse 2 Fahrstrasse
Sicherheitsabstand

Durchrutschweg

2. -Bedingungen zum Einstellen von Fahrstrasse 2 oder 3:
2.1: Esist keine andere Fahrstrasse in Richtung der Weiche gesetzt

2.1.1: Fahrstrasse 2 ist eine FS-Fahrstrasse

-(Die Schutzzone = 200m ist frei) oder (es gibt einen absoluten Flankenschutz und der Teil
der Schutzzone bis zur Flankenschutzweiche ist frei)

@ Sicherheitsabstand 2

Schutzorg
FS-Fahrstrasse 2 Fahrstrasse
Sicherheitsabstand
Schutzzone
Absoluter
Flankenschutz
/ Sicherheitsabstand 2
[ J
Fahrstrasse

FS-Fahrstrasse 2
Sicherheitsabstand

Schutzzone

2.1.2: Fahrstrasse 2 ist eine OS-Fahrstrasse
-Keine Bedingungen

Hinweis: Beim Einstellen einer OS-Fahrstrasse wird der absolute Flankenschutz angefordert.
Kann der absolute Flankenschutz nicht erfllt werden, wird der fehlende Flankeschutz auto-
matisch umgangen.

B i =

[
OS-Fahrstrasse 2 Fahrstrasse
Sicherheitsabstand
Schutzzone
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2.2: Es ist eine andere Fahrstrasse (Fahrstrasse 1) in Richtung der Weiche gesetzt

2.2.1: Bedingungen um FS-Fahrstrasse 2 oder 3 fir vmax bis zu 120 km/h zu setzen:

- Das Ziel der Fahrstrasse 1 befindet sich in einer Distanz a vor dem Sicherheitszeichen der Weiche.
(10m=a<200m) und

-Der Durchrutschweg 1 und der Sicherheitsabstand 1 sind aufgelést (siehe notwendige Bedingungen
dazu am Ende der Regel) und

-Der Teil a (Ende der Fahrstrasse 1 bis zum Sicherheitszeichen der Weiche) der Schutzzone
ist frei und

Hinweis: Der Teil b der Schutzzone (innerhalb der eingestellten Zugfahrstrasse) kann belegt
sein

- die Gleistopologie ist tbersichtlich (keine andere Weiche innerhalb der absoluten Schutzzo-
ne a, Weiche muss von beiden Stréangen her sichtbar sein) und

- das Weichen-Lichtsignal der angrenzenden stumpf befahrenen Weiche ist aus der ganzen
Schutzzone a gut sichtbar und

- die ganze Schutzzone a und die anschliessende Weiche befinden sich im Freien (aus-
serhalb Tunnel)

200m

Qm< b<190m, 10m<a<200m

MV | _
L icherheitsabstand 2

Fahrstrasse 1 Schutzone ®

— Fahrstrasse

Sicherheitsabstand

FS-Fahrstrasse 2
Schutzzone

2.2.2: Bedingungen um FS-Fahrstrasse 2 oder 3 fir vmax bis zu 160 km/h zu setzen:

- Das Ziel der Fahrstrasse 1 befindet in einer Distanz a vor dem Sicherheitszeichen der Weiche.
(40m=a<200m) und

-Der Durchrutschweg 1 und der Sicherheitsabstand 1 sind aufgelést (siehe notwendige Bedingungen
dazu am Ende der Regel) und

-Der Teil a (Ende der Fahrstrasse 1 bis zum Sicherheitszeichen der Weiche) der Schutzzone
ist frei. und

Hinweis: Der Teil b der Schutzzone (innerhalb der eingestellten Zugfahrstrasse) kann belegt
sein

- die Gleistopologie ist tbersichtlich (keine andere Weiche innerhalb der absoluten Schutzzo-
ne a, Weiche muss von beiden Strangen her sichtbar sein) und

- das Weichen-Lichtsignal der angrenzenden stumpf befahrenen Weiche ist aus der ganzen
Schutzzone a gut sichtbar
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200m R

Q< b<160m,40m=<a<200m

+540

V] _ .
] icherheitsabstand 2

Fahrstrasse 1 Schutzone °

M

Fahrstrasse

FS-Fahrstrasse 2 Sicherheitsabstand
Schutzzone

2.2.3: Bedingungen um FS-Fahrstrasse 2 oder 3 fir vmax bis zu 250 km/h zu einzustellen:

-Das Ziel der Fahrstrasse befindet sich mehr als 200 m von Sicherheitszeichen der Weiche
entfernt (Es braucht somit keine Uberwachung vom Durchrutschweg) und die ganze Schutz-
zone (200 m) ist frei, oder

-Es gibt einen absoluten Flankenschutz und der Teil der Schutzzone bis zur Flankenschutz-
weiche ist frei

200m Schutzzone

>

00m Durchrutsweg,1

qm MV ,
Fahrstrasse 1 e Sicherheitsabstand 1 icherheitsabstand 2

Scthzone i

* — Fahrstrasse

Sicherheitsabstand
Schutzzone

FS-Fahrstrasse 2

Absolute
Flankenschutz

Fahrstrasse 1 | SicherheitsghfStand 1 icherheitsabstand Z,il‘

Schutzone

o — Fahrstrasse
FS- Fahrstrasse 2 Sicherheitsabstand
Schutzzone

2.2.4: Bedingungen zum Einstellen von OS-Fahrstrasse 2 oder 3:

-Das Ziel der Fahrstrasse 1 befindet sich nicht weniger als 200m vom Sicherheitszeichen
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(Durchrutschweg 1 endet vor dem Sicherheitszeichen der Weiche auf welcher die Fahrstras-
se 2 eingestellt ist)

Hinweis: Beim Einstellen einer OS-Fahrstrasse wird der absolute Flankenschutz angefordert.
Kann der absolute Flankenschutz nicht erflllt werden, wird der fehlende Flankeschutz auto-
matisch umgangen

a= 200m

<« >

§00m Durchrutschwgg

MM . .
Fahrstrasse 1 s R icherheitsabstand 2

»

d —— Fahrstrasse
OS-Fahrstrasse 2 Sicherheitsabstand
Schutzzone
—— Durchrutschweg

ODER

-Das Ziel der Fahrstrasse 1 befindet sich in einer Dintanz a vor dem Sicherheitszeichen.
(10m=a<200m) und

-Der Durchrutschweg 1 und der Sicherheitsabstand 1 aufgelést sind

19m5a<‘_00m
i)mg@ m

%'icherﬁeitsabstand 2

>

Fahrstrasse 1 Schutzone ®

Fahrstrasse

OS-Fahrstrasse o Sicherheitsabstand
Schutzzone

2.2.5.-Es darf keine Fahrstrasse 2 oder 3 eingestellt werden, wenn das Ende der feindlichen
Fahrstrasse (Fahrstrasse 1) sich weniger als 10 m vor dem Sicherheitszeichen der zu befah-
renden Weiche befindet
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Ogp<a<lOm

W - !_gurchrjtschlvgg 1 %icherﬂeitsabstand 2

- g
Fahrstrasse 1 Schutzone °

Fahrstrasse

Sicherheitsabstand
Schutzzone

Fahrstrasse 2

Durchrutschweg

Bedingungen zur Auflésung vom Durchrutschweg 1 und Sicherheitsabstand 1:

- Das Ziel der Fahrstrasse befindet sich in einer Distanz a vor dem Sicherheitszeichen der Weiche.
(10m=a<200m) und

-Der Zug der zur Fahrstrasse 1 gehort, ist in der Betriebsart FS oder OS, steht still und befindet sich >=
50m vor dem EoA

Hinweis: Beim Erreichen des Stillstands wurde der Release Speed aufgeldst

ABH. REGELN

21.13,21.14,21.15,51.6

REFERENZEN 04sys618v19 3.1.1.5
Wt Zfw 508/96
05rams3017v11.pdf, 04rams3120v11.pdf, 06rams3142v14.pdf
DAT 116
BEGRUNDUNG
BEMERKUNG Der Begriff “Fahrstrasse” bezieht sich in dieser Regel immer sowohl auf FS- wie auch auf OS-

Fahrstrassen.

Bedingungen zur Auflésung des Durchrutschwegs und des Sicherheitsabstands: Ein grésse-
rer Wert fiir den stehenden Zug als 50 m vor der Merktafel kénnte die Sicherheit verschlech-
tern, da der stehende Zug bei unzeitiger Abfahrt mehr Beschleunigungsdistanz hétte und
somit weiter durchrutschen kdnnte. Der Wert von 50 m ist geméss Erfahrung im Betrieb mit
Level 2 eine vernlinftige Annahme an den Ort, wo die Ziige anhalten

Es wurde untersucht, ob die MA beim Erreichen von Stillstand durch das RBC auch verkirzt
werden sollte. Dies wéare aber mit wesentlichen Nachteilen verbunden, da das RBC zwischen
stehenden und langsam fahrenden Ziigen nicht unterscheiden kann.

NAME DER REGEL

Prinzip "Fahren oder Erhalten”. ID DER REGEL 2118

BESCHREIBUNG

1.-Die Stellwerksfunktion "Erhaltungsbetrieb" / “Normalbetrieb* muss projektiert werden.
2.-Die Strecke kann in mehrere Erhaltungsbezirke unterteilt werden.

3.-Der Wirkungsbereich eines Stellwerkes kann in mehrere Erhaltungsbezirke unterteilt wer-
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den.

4.- An Stellwerksgrenzen befindet sich immer auch eine Erhaltungsbezirksgrenze. Ein Erhal-
tungsbezirk kann sich nicht tiber den Bereich eines Stellwerks hinaus ausdehnen.

Hinweis: Der Erhaltungsbezirk kann so gross wie der Stw-Bereich sein, aber nicht grosser.
5.-Jeder Erhaltungsbezirk ist immer eindeutig im “Normalbetrieb* oder in “Erhaltungsbetrieb”

6.-Das Ausschalten eines Erhaltungsbezirkes (Wechsel Erhaltungsbetrieb zu Normalbetrieb)
ist eine kritische Bedienung.

7.-Wenn “Erhaltungsbetrieb” aktiv ist, darf die Maximalgeschwindigkeit fir eine “FS Fahr-
strasse” hochstens 100 km/h sein. Davon ausgenommen ist die Verlangerung mit FS Fahr-
strassen einer schon vor der Aktivierung des Erhaltungsbetriebs vorhandenen FS Fahrstras-
se: In diesem Fall muss weiterhin die Hochstgeschwindigkeit bei Normalbetrieb gelten.

8.-Die anzuwendenden Regeln fir den Sicherheitsabstand und die Schutzzone sind unter-
schiedlich wenn der Erhaltungsbezirk im ,Normalbetrieb* oder ,Erhaltungsbetrieb” ist.

9.-Wenn “Erhaltungsbetrieb” aktiv ist, missen allenfalls vorhandene Schiebetore nicht Gber-
wacht werden.

Hinweis: Wenn “Erhaltungsbetrieb” aktiv ist, werden Tore im Fahrweg und Weichen gleich
Uberwacht wie wenn “Normalbetrieb” aktiv ist.

10.-Das RBC darf eine Anfrage eines Zuges in die Betriebsart SH zu wechseln, nur dann
akzeptieren, wenn es sicherstellen kann, dass das Fahrzeug sich in einem aktiven Erhal-
tungsbezirk befindet. Fur Ziige, deren Position unbekannt oder nicht glaubwiirdig ist, oder die
sich in inaktiven Erhaltungsbezirken befinden, muss das RBC die Anfrage ablehnen.

11.-Wenn “Normalbetrieb” aktiv ist, darf der Befehl “BAZ” nicht angeboten werden.

ABH. REGELN

3.1.2.2,3.1.3.2,3.1.36,4.13.1.1,4.17.1.1,4.17.1.2

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 8301

BEGRUNDUNG

2. und 3.: Um nicht die gesamte Strecke zu beeintréchtigen, wenn es nicht unbedingt not-
wendig ist.

4. Ein Stellwerk muss Master fiir diesen Erhaltungsbezirk sein. Die notwendigen Erweiterun-
gen der Technik und der Prozesse, damit ein Erhaltungsbezirk sich (iber mehrere Stellwerk-
bereiche ausdehnen kénnte, wéren zu gross.

6: Das Ausschalten eines Erhaltungsbezirkes (Wechsel Erhaltungsbetrieb zu Normalbetrieb)
darf durch den Fahrdienstleiter nur ausgefuhrt werden, wenn sich im Erhaltungsbezirk keine
Fahrzeuge mehr im SH-Modus befinden. (SH ist im Normalbetrieb verboten).

7: Die Geschwindigkeit muss limitiert werden. Mit héheren Geschwindigkeiten in aktiven Er-
haltungsbezirken wirde sich die Wahrscheinlichkeit fiir geféhrliche Situationen auf Grund der
Arbeiten stark erhéhen. Zudem werden in einem aktiven Erhaltungsbezirk nicht alle Bedin-
gungen fir das Einstellen von Fahrstrassen fiir Hochgeschwindigkeit erflillt (z.B. Sicherheits-
abstéande kdnnen aus betrieblichen Griinden nicht eingehalten werden).

8: Mit den verringerten Maximalgeschwindigkeiten in einem aktiven Erhaltungsbezirk ist die
Strecke im Bereich der aktiven Erhaltungsbezirke keine Hochgeschwindigkeitsstrecke mehr.
Fur die restlichen, also nicht in einem aktiven Erhaltungsbezirk liegenden Teile der Strecke
gelten die Regeln fur Hochgeschwindigkeit unverandert (auch die zulassige Maximalge-
schwindigkeit).
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9: In Erhaltungsbetrieb ist es notwendig und deshalb tblich, Schiebetore zu 6ffnen.

11: Der Befehl “BAZ” wird normalerweise zum Auflésen einer Fahrstrasse unter dem Zug bei
End of Mission gebraucht. Im normalen Betrieb von Hochgeschwindigkeitsstrecken gibt es
dieses Szenario nicht.

BEMERKUNG

Bei ,Erhaltungsbetrieb” ist rangieren und das Betreten des technischen Raums fiir das Stell-
werk erlaubt.

NAME DER REGEL

Evakuation aus dem Tunnel. ID DER REGEL 2.1.1.9

BESCHREIBUNG

Falls die Raumung eines Tunnels mit signalisierten Rickwartsfahrten moglich sein muss,
muss dafir ,Reversing“ implementiert und verwendet werden

ABH. REGELN

3.1.33,44.1.1,44.1.2,4.19.1.1,4.19.1.2

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Notwendige Bedingungen zur Einfahrt in Level 2 | ID DER REGEL 2.1.1.10

Strecke

BESCHREIBUNG

Ein Zug darf, unter Normalbedingungen, nur dann in eine Level 2 Strecke einfahren kénnen,
wenn mindestens die folgenden Bedingungen erfillt sind:

- Der Zug hat eine Verbindung zum RBC.
- Der Zug verkehrt mit der richtigen Zugnummer (gemass Fahrplan).

- Das Fahrzeug ist fur die betreffende Strecke zugelassen. Die Priifung erfolgt auf-
grund der NID_ENGINE der OBU.

ABH. REGELN 41.1.1

REFERENZEN DAT 108

BEGRUNDUNG Um mdgliche Sicherheitseinschréankungen und betriebliche Behinderungen zu verhindern.

BEMERKUNG Die aufgefiihrten Bedingungen stellen lediglich Minimalanforderungen dar. Es diirfen zusétzli-
che Bedingungen gefordert werden.
Wenn ein Fahrzeug eine Betriebsbewilligung fiir eine Level 2 Strecke bekommt, muss die
NID_ENGINE der OBU des Fahrzeuges in die Liste der zugelassenen NID_ENGINE der be-
treffenden Strecke aufgenommen werden.

2.2 Ausnahmesituationen

NAME DER REGEL

Einstellen von Fahrstrasse bei Vorhandensein von ID DER REGEL 2.2.1.1

Stdérungen an einer GFM

BESCHREIBUNG

Fur den Abschnitt, bei welchem eine Stérung an der GFM vorliegt, gilt:
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-Es darf nicht moglich sein, eine FS-Fahrstrasse in den Abschnitt einzustellen

-Es muss maoglich sein, eine OS-Fahrstrasse in den Abschnitt einzustellen, sofern keine wei-
tere Stérung das Einstellen einer solchen Fahrstrasse verhindert.

Hinweis: Die Maximalgeschwindigkeit des Zuges muss der Ublichen Maximalgeschwindigkeit
im OS-Mode entsprechen. (National value V_NVONSIGHT). (Regel 5.1.16)

Es darf keine Textmeldung Textmeldung automatisch an die OBU geschickt werden.

Obige Regel gilt sowohl bei aktiven wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk.

ABH. REGELN

411.1.1,5.1.16

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Einstellen von Fahrstassen bei Vorhandensein ei- ID DER REGEL 2.2.1.2

ner Stérung an der Endlage einer Weiche

BESCHREIBUNG

Diese Regel gilt fur Weichen, bei welchen die Funktion "Umgehung einer Endlagestérung”
projektiert ist.

Fur den Abschnitt, bei welchem eine Stérung an der Endlage der Weiche vorliegt, gilt:
- Es darf nicht moglich sein, eine FS-Fahrstrasse Uber diese Weiche zu stellen.

-Sind die Bedingungen fir die Zulassigkeit der Umgehung der Stérung erfillt, muss es mog-
lich sein, eine OS-Fahrstrasse mit zusatzlicher Umgehungsbedienung einzustellen, sofern
keine weitere Stérung das Einstellen einer solchen Fahrstrasse verhindert. Das System muss
die Geschwindigkeit zum Befahren der Weichenzone (Weichenzone: vom Weichenanfang bis
zum Sicherheitszeichen oder umgekehrt) mittels des SSPs automatisch auf 10 km/h reduzie-
ren bis der Zugschluss die Weichenzone verlassen hat, unabhangig von der Fahrtrichtung.

Es darf keine Textmeldung Textmeldung automatisch an die OBU geschickt werden.

Obige Regel gilt sowohl bei aktivem wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk.

ABH. REGELN

411.1.1,5.1.16

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Bedingungen fir die Zulassigkeit der Umgehung ID DER REGEL 2213

der Stérung (WLUM)

BESCHREIBUNG

Die Zulassigkeit der Umgehung der Weichenstdrung ist vom Weichentyp, Stellwerktyp und
Schnittstelle (Stw-Weiche) abhangig.

Die Kriterien sollten fur jedes spezifisches Projekt definiert werden

ABH. REGELN

411.1.1,5.1.16
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REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Einstellen von Fahrstrasse bei Vorhandesein einer ID DER REGEL 2.2.14

Stdérung an einer Barriere

BESCHREIBUNG

Fur den Abschnitt, bei welchem eine Stérung an einer Barriere vorliegt, gilt:
-Es darf nicht moglich sein, eine FS-Fahrstrasse in diesen Abschnitt zu stellen
-Es muss mdoglich sein, eine Notzugfahrstrasse in diesen Abschnitt zu stellen

Hinweis: Die Maximalgeschwindigkeit des Zuges muss der Ublichen Maximalgeschwindigkeit
im OS-Mode entsprechen (National value V_NVONSIGHT). (Regel 5.1.15)

Es darf keine Textmeldung verwendet werden.

Obige Regel gilt sowohl bei aktivem wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk

ABH. REGELN

411.1.1,5.1.16

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Einstellen von Fahrstrassen bei Vorhandensein ID DER REGEL 2.2.15

einer Stérung an einem Bahntunneltor

BESCHREIBUNG

Diese Regel ist nur glltig fir Tore, die nicht vom Stellwerk gesteuert werden, deren offene
Lage jedoch vom Stellwerk verriegelt werden kann und die fir das Einstellen von Fahrstras-
sen in der offenen Lage verriegelt werden muissen.

Fur den Abschnitt, bei welchem eine Stérung an einem Bahntunneltor vorliegt, gilt:
-Es darf nicht moglich sein, eine FS-Fahrstrasse in diesen Abschnitt einzustellen

-Es muss madglich sein, eine OS-Fahrstrasse mittels zusatzlicher Umgehungsbedienung in
diesen Abschnitt einzustellen sofern keine weitere Stérung das Einstellen einer solchen Fahr-
strasse verhindert.

Die Maximalgeschwindigkeit des Zuges muss der Ublichen Maximalgeschwindigkeit im OS-
Mode entsprechen. (National value V_NVONSIGHT). (Regel 5.1.15)

Es darf keine Textmeldung verwendet werden.

Obige Regel gilt sowohl bei aktivem wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk

ABH. REGELN 411.1.1,5.1.16

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Das Tor kann geschlossen oder nicht vollstéandig offen sein
BEMERKUNG -
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NAME DER REGEL

Einstellen von Fahrstrassen bei Vorhandensein ID DER REGEL 2.2.1.6
einer Stérung an einem Schiebetor

BESCHREIBUNG

Diese Regel ist nur giiltig fir Schiebetore, die durch das Stellwerk Uberwacht werden.
Fur den Abschnitt, bei welchem eine Stérung an einem Schiebetor vorliegt, gilt:

-Es muss maoglich sein, eine FS-Fahrstrasse in diesen Abschnitt einzustellen, sofern keine
weitere Stérung das Einstellen einer solchen Fahrstrasse verhindert. Die Maximalgeschwin-
digkeit muss im Normalbetrieb jedoch entsprechend iibergeordneten Anforderungen festge-
legt werden.

-Es muss mdoglich sein, eine OS-Fahrstrasse (gegebenenfalls mit Umgehung) in diesen Ab-
schnitt einzustellen sofern keine weitere Stérung das Einstellen einer solchen Fahrstrasse
verhindert.

-Es muss einen Befehl geben, mit welchem die Restriktionen zuriickgesetzt werden kénnen.

Es darf keine Textmeldung verwendet werden.

Obige Regel gilt nur bei inaktivem Erhaltungsbezirk.

ABH. REGELN 411.1.1,5.1.16

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Einhalten von Gibergeordneten Anforderungen

BEMERKUNG Die Schiebetore werden in Erhaltungsbetrieb nicht Giberwacht

NAME DER REGEL

Stdrung in der GFM in Fahrstrasse ID DER REGEL 2217

BESCHREIBUNG

GFM werden in eingestellten Fahrstrasse dauernd Uiberwacht:
Hinweis: Plétzliche Belegungen schliessen Belegungen durch den betrachteten Zug aus

- Wird ein GFM Abschnitt plétzlich belegt gemeldet und hat die Zugspitze den betroffenen
Signalabschnitt noch nicht erreicht, muss der Zug durch einen conditional emergency stop mit
Wirkung am Ort des Signals am Anfang dieses Abschnittes gebremst werden.

Beispiel
Fahrtrichtung
- MM
VM MM M\ M\
o gomommomoniiiil=! % =0 =
__________________________________ -
v
Vom Zug erhaltene MA vor der Storung | |Neuer Halteort Signalabschnitt in welchem

die Stérung eingetreten ist

- Wird ein GFM Abschnitt plétzlich belegt gemeldet und hat die Zugspitze den betroffenen
Signalabschnitt bereits erreicht, muss der Zug durch einen unconditional emergency stop
gebremst werden
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Obige Regeln gilt sowohl bei aktiven wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk.

Obige Regeln gelten nur bei FS-Fahrstrassen und nicht bei OS-Fahrstrassen

ABH. REGELN

5.1.21,5.1.22

REFERENZEN AB-EBYV 2010: Art. 39.3.A Ziffer 3.2
BEGRUNDUNG Anforderung aus AB-EBV.
BEMERKUNG Funktion existiert im Stw nicht

Im HGV-Bereich ist jedoch die Funktion "Alarmierung bei Eintreten von Belegungen ohne
Fahrstrasse" zu realisieren.

NAME DER REGEL

Stdérung an der Endlage einer Weiche in Fahrstras- | ID DER REGEL 2218
se

BESCHREIBUNG

Diese Regel gilt fur alle Weichen im Fahrweg
Die Lage der Weichen wird in eingestellten Fahrstrassen dauernd Uberwacht:

- Verliert eine Weiche in einer eingestellten Fahrstrasse wahrend der Fahrstellung die Endla-
ge und hat die Zugspitze den betroffenen Signalabschnitt noch nicht erreicht, muss der Zug
durch einen conditional emergency stop mit Wirkung am Ort des Signal am Anfang dieses
Abschnittes gebremst werden.

Beispiel:
Fahrtrichtung
>
o gomommomoniiiil=! % =
__________________________________ -
v
Vom Zug erhaltene MA vor der Storung | |Neuer Halteort Signalabschnitt in welchem

die Stérung eingetreten ist

-Verliert eine Weiche in einer eingestellten Fahrstrasse wahrend der Fahrstellung die Endlage
und hat die Zugspitze den betroffenen Signalabschnitt bereits erreicht, muss der Zug nicht
gebremst werden

Beispiel:
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Fahrtrichtung
MM MM MM MM
= 0 o Toodo O
__________________________________ -

A
v

A\ 4

Signalabschnitt in welchem

Vom Zug erhaltene MA vor der Stdrung dic St inoetreten st
ie Stérung eingetreten is

Obige Regeln gelten sowohl bei aktiven wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk.

Obige Regeln gelten sowohl bei FS-Fahrstrassen wie auch bei OS-Fahrstrassen (die dauern-
de Uberwachung gilt auch fiir Weichen, die beim Einstellen einer OS-Fahrstrasse mit Umge-
heung eine vollstandige Endlage hatten).

ABH. REGELN 51.21

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Keine Ricknahme der Fahrerlaubnis falls der Zug den betroffenen Abschnitt bereits belegt
hat: Wenn sich der Zug schon im Abschitt der Weiche befindet, soll auf den Unconditional
Emergency Stop verzichtet werden. Grund: Bremsen auf einer Weiche ohne Endlage wird als
gefahrlicher eingestuft als weiterfahren. Zudem sind bei Weichen fast immer nahe dem Wei-
chenanfang und dem Sicherheitszeichen Merktafeln Hauptsignal aufgestellt

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Stdrung eines Bahnibergangs in Fahrstrasse ID DER REGEL 2219

BESCHREIBUNG

Bahnlibergéange werden in eingestellten Fahrstrasse dauernd Giberwacht:

- Verliert ein Bahniibergang in einer eingestellten Fahrstrasse wahrend der Fahrstellung die
Endlage und hat die Zugspitze den betroffenen Signalabschnitt noch nicht erreicht, muss der
Zug durch einen conditional emergency stop mit Wirkung am Ort des Signal am Anfang die-
ses Abschnittes gebremst werden.

Beispiel
Fahrtrichtung
MM MM MM M\
O Sooo o % O
__________________________________ -
\ 4
Neuer Halteort Signalabschnitt in welchem

Vom Zug erhaltene MA vor der Stérung

die Stérung eingetreten ist

- Verliert ein Bahniibergang in einer eingestellten Fahrstrasse wahrend der Fahrstellung die
Endlage und hat die Zugspitze den betroffenen Signalabschnitt bereits erreicht, darf keine
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Reaktion ausgeltst werden.
Obige Regel gilt sowohl bei aktiven wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk.

Obige Regeln gelten sowohl bei FS-Fahrstrassen wie auch bei OS-Fahrstrassen (Die dau-
ernde Uberwachung gilt auch fiir Barrieren, die beim Einstellen einer OS-Fahrstrasse, ge-
schlossen waren)

ABH. REGELN 5.1.21

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL | Stérung in der Uberwachung eines Bahntunnelto- ID DER REGEL 2.2.1.10

res im Fahrweg in Fahrstrasse

BESCHREIBUNG

Diese Regel ist nur giltig fir Tore, die nicht vom Stellwerk gesteuert werden, deren offene
Lage jedoch vom Stellwerk verriegelt werden kann und die fiir das Einstellen von Fahrstras-
sen in der offenen Lage verriegelt werden muissen.

Die Tunneltorverriegelungen werden in eingestellten Fahrstrassen dauernd Giberwacht:

- Verliert eine Torverriegelung lhre Endlage wahrend eine Fahrstrasse eingestellt ist und hat
die Zugspitze den betroffenen Signalabschnitt noch nicht erreicht, muss dem Zug durch einen
conditional emergency stop mit Wirkung am Ort des Signal am Anfang dieses Abschnittes
gebremst werden.

Beispiel
Fahrtrichtung
>
o gomommomoniiiil=! % =
__________________________________ -
v
Vom Zug erhaltene MA vor der Storung | |Neuer Halteort Signalabschnitt in welchem

die Stérung eingetreten ist

- Verliert ein Bahntunneltor in einer eingestellten Fahrstrasse wahrend der Fahrstellung die
Endlage und hat die Zugspitze den betroffenen Signalabschnitt bereits erreicht, muss dem
Zug durch einen unconditional emergency stop gebremst werden

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz Seite 51/ 149
Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc Version V 1.9a 28.06.201




Systemfiihrerschaft Grundregeln Streckenprojektierung
Fahrtrichtung
MM MM MM MM
= 0 o Toodo O
__________________________________ -

A
v

A\ 4

Signalabschnitt in welchem
die Stérung eingetreten ist

Vom Zug erhaltene MA vor der Stdrung

Obige Regel gilt sowohl bei aktiven wie auch bei inaktivem Erhaltungsbezirk.

Obige Regeln gelten sowohl bei FS-Fahrstrassen wie auch bei OS-Fahrstrassen (Die dau-
ernde Uberwachung gilt auch fiir Bahntunneltore, die beim Einstellen einer OS-Fahrstrasse
mit Umgehung, die richtige Endlage hatten)

ABH. REGELN 5.1.21,5.1.22

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Das Tor kann geschlossen oder nicht vollstéandig offen sein
BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Storung in der Uberwachung eines Schiebetores in | ID DER REGEL 22111

Fahrstrasse

BESCHREIBUNG

Schiebetore werden wahrend der Fahrtstellung nicht dauernd tiberwacht (keine aktive Ande-
rung der MA beim plétzlichen Verlust des gewiinschten Zustands).

Hinweis: Obige Regel gilt Gberall, wo die Schiebetore fur das Einstellen von Fahrstrassen
Uberwacht werden.

ABH. REGELN

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

Einhalten von tbergeordneten Anforderungen

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Storung von einem Element im Sicherheitsabstand | ID DER REGEL 2.21.12

BESCHREIBUNG

Der Sicherheitsabstand wird nicht dauernd tberwacht.

ABH. REGELN

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

Hinweis: Fur das Einstellen von Fahrstrassen, werden allféllige Bahniibergénge, Tunneltore,
Schiebetore und Weichen, die sich innerhalb des Sicherheitsabstandes befinden, nicht tber-
wacht.
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NAME DER REGEL

Stdérung von einem Element in der Schutzzone oder | ID DER REGEL 2.2.1.13
von einer Flankenschutzweiche

BESCHREIBUNG

Die Schutzzone bzw, der absolute Flankenschutz wird dauernd tiberwacht.

Wird ein GFM-Abschnitt in der Schutzzone einer Fahrstrasse nicht mehr als frei gemeldet
(Wechsel nach belegt oder Stérungszustand) oder verliert eine Flankenschutzweiche die
Endlage und hat die Zugspitze die letze Merktafeln vor den Sicherheitszeichen noch nicht
erreicht, muss der Zug durch einen conditional emergency stop mit Wirkung am Ort des Sig-
nal am Anfang dieses Weichenabschnittes gebremst werden

Beispiel 1: ein GFM-Abschnitt im Schutzzone einer Fahrstrasse nicht mehr als frei gemeldet

|Bereich in welchem die Stérung eingetreten ist |

Sicherheitsabstand 2

>

Fahrtrichtung

Meuer Halteort

Beispiel 2: verliert eine Flankenschutzweiche die Endlage

|Die Flankenschutzweiche die die Endlage verliert |

M
VAV MM Sicherheitsabstand 2 v
O = Pl = 1
- >
’ ‘ Fahrstrasse 2
Fahrtrichtung
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-Wird ein GFM-Abschnitt im Schutzzone einer Fahrstrasse nicht mehr als frei gemeldet
(Wechsel in der belegt oder Stérungszustand) oder verliert eine Flankenschutzweiche die
Endlage und hat die Zugspitze die letze Merktafel vor den Sicherheitszeichen erreicht, muss
der Zug nicht gebremst werden

Diese beide Regeln gilt sowohl fiir FS-Fahrstrassen wie auch fir OS-Fahrstrassen (Fahr-
strasse 2 im Beispiel), fur Flankenschutz- und Schutzzonebedingungen, die zum Zeitpunkt
des Einstellen der Fahrstrasse erfillt waren

ABH. REGELN 5.1.21,

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Fur das Einstellen von Fahrstrassen werden allfallige Bahnibergange, Tunneltore Schiebe-
tore und Weichen, die nicht als Flankenschutzweiche benutzt werden kénnen, in der Schutz-
zone nicht Gberwacht.

Da die letzte Merktafel auf der stumpfen Seite einer Weiche in der Regel nah vom Sicher-
heitszeichen der Weiche platziert wird (typischerweise 200 m), ware es sinnlos, den Zug zu
bremsen, da er keine Chance hatte, noch vor der Weiche anzuhalten.

BEMERKUNG -
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3 Standorte und Bezeichnung von Elementen
Nachfolgende Abbildung gilt als Grundlage fir die in diesem Kapitel definierten Regeln:

<4—— Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2

——bp Fahrrichtung “Einfahrt* in L2

LO L2
C |
'
)
2 HE
vs]
He] 8] [6}- . NV MM
mm m.m o m m m [ | 1 (| m
P44 R P44 A P44 L STOP M S M L M
oTE
'3 [
D
S M
o8]
S
/ '
150m (3.2.1.7). 150 m (3.1.2.4)
>t—>
2100m (3.2.1.4) 2 150 m empfohlen
140 m empfohlen (3.2.1.4)  (3.2.1.5) 100 m (3.1.2.1)
<1800 m (3.2.1.6)
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3.1 Grundsatze

NAME DER REGEL

BESCHREIBUNG

3.1.1 Gleisfreimeldungelemente
GFM-Abschnittsgrenze ID DER REGEL 3.111
1.-Ein GFM-Abschnittsgrenze muss bei jeder Merktafel Hauptsignal platziert werden.
MM MM MM
1 (| |

2.- Ein GFM-Abschnitt darf generell nicht kiirzer als 22m sein. Zusatzlich missen die Anwen-
dungsbedingungen des Stellwerklieferanten Gber minimale Belegungszeiten eines GFM-
Abschnittes beachtet werden.

Hinweis zur minimalen Belegungszeit: Die bendtigte Zeit fir das Stellwerk, um die Belegung
zu detektieren, muss beriicksichtigt werden. Die Belegungsdauer des kiirzesten méglichen
Zuges mit der maximal erlaubten Geschwindigkeit muss gentigend sein. Die entsprechenden
produktspezifischen Anwendungsbedingungen und die maximale Streckengeschwindigkeit
sind fur die definition der minimalen Lange eines GFM-Abschnittes zu beriicksichtgen.

Ausnahme: Falls ein GFM-Abschnitt zwingend kirzer als 22 m sein muss, ist eine Tiefhaltung
gemass RTE 25021 zu projektieren

ABH. REGELN

3.1.1.3

REFERENZEN 1.-Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9005
2.- Kompendium Sicherungsanlagen RTE 25021

BEGRUNDUNG 1.-Diese Konfiguration erlaubt die Anwendung eines einfachen TAF — Prozesses.
Nur mit dieser Konfiguration wird sichergestellt, dass der Zugstandort fir den Lokfthrer und
den Fahrdienstleiter Ubereinstimmt.
2.- Diese Regel bezieht sich auf die maximale Distanz zwischen zwei Drehgestellen resp.
Achsen. Ist der Abschnitt kiirzer als 22 m so kénnte dieser als unbelegt erkannt werden trotz
vorhandenem Fahrzeug - Drehgestell resp. Achsen auf jeder Seite.

BEMERKUNG 1.-Die Merktafeln Hauptsignal missen am Ende der Fahrstrassenabschnitte platziert werden.

NAME DER REGEL

Achszahlpunkte in Bereichen von Weichen ID DER REGEL 3.1.1.2

BESCHREIBUNG

Bei Weichen miissen folgende Regeln bez. Achszahlpunkte erfillt werden:

1.-GFM-Abschnittsgrenze bei den Weichenschenkeln: Die GFM-Abschnittsgrenze der Weiche
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liegt in der Regel 3-6 m ausserhalb des theoretischen Standortes des Sicherheitszeichens.

2.-GFM-Abschnittsgrenze bei der Weichenspitze: Die Distanz zwischen dem Weichenspitze
(gemessen ab dem Weichenanfang) und der GFM-Abschnittsgrenze darf maximal 6 m betra-
gen

Beispiel : Abzweigung

1)3-6m 2)<6m

3.-Falls Regel 3.1.1.1 (2) im Widerspruch mit einer anderen Regel ist, hat die Erfullung von
Regel 3.1.1.1 (2) Vorrang:

3a.-Regel 1 im Widerspruch mit Regel 3.1.1.1 (2): Wenn die Distanz zwischen zwei Sicher-
heitszeichen kleiner als 34 m (6m + 6m + 22m) ist oder sich die Sicherheitszeichen Uberlap-
pen (d.h. ihre Distanz ist negativ), muss eine und nur eine GFM-Abschnittsgrenze installiert
werden und mdglichst in der Mitte zwischen den Sicherheitszeichen.

1)3-6m 2) <6m
-«

3b.-Regel 2 im Widerspruch mit Regel 3.1.1.1 (2): Wenn die Distanz zwischen zwei Weichen-
spitzen (gemessen zwischen dem Anfang beider Weichen) kleiner als 34m (6m + 6m + 22m)
ist, muss eine und nur eine GFM-Abschnittsgrenze installiert werden und méglichst in der
Mitte zwischen den Weichenspitzen.
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D<34m
= = =
° ! o
D<34m
o
| .| d
Py |
ABH. REGELN 3.1.1.1,3.1.13
REFERENZEN 1. SBB Bauabteilung, Weisung J56a, Juli 1972, 04sys618v19 3.1.1.4
2. Weisung 13/94 (a.k.a J 45a) fur konventionelle Strecken 20m, KooSi Nr. 122 fir die Risi-
koanalyse
BEGRUNDUNG 1. Regelwerk SBB ist anwendbar. Hangt zusammen mit Betriebsprozess: Umstellen einer
Weiche (Gleiche Begriindung wie fiir 3))
2. Im Zusammenhang mit der Platzierung der GFM-Grenze bei der Weichenspitze gibt es
zwei Gefahrdungen:
- Beschadigen der Weiche wegen unerlaubten Rangierfahrten wahrend des Umlaufs der
Weiche. Dieses Risiko wird mit einem grossen Wert reduziert.
- Mit verlangerten Weichenspitzen besteht die Gefahr, dass kritische Bedienungen (wie
z.B. Achszéhlergrundstellung) bei tatsachlich belegten Weichenabschnitten wegen eines
Missverstandnisses unberechtigt durchgefiihrt werden. Dadurch kénnte ein Wagen am
Ende einer Erhaltungsschicht auf der Strecke vergessen bleibt, ohne eine Belegung zu
produzieren.
Da das Ausmass vom zweiten Risiko viel grosser ist als jenes vom ersten Risiko, muss
die Distanz so klein wie mdglich sein.
BEMERKUNG
NAME DER REGEL | Redundante Achszahlsysteme ID DER REGEL 3.1.1.3

BESCHREIBUNG Werden die GFM-Abschnitte zur Verfugbarkeitserh6hung gleichzeitig durch zwei Achszahlab-

schnitte Gberwacht (Redundante Achszéhler) so sind an der GFM Abschnittsgrenze die Z&hl-
punkte der beiden Achszahlsysteme in Fahrrichtung im Abstand d, damit eine allféllige Erfas-
sungslicke nie langer als 2 m wird
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Produktspezifische Anwedungesbedingungen beziglich des minimalen Abstands zwischen
den beiden Zahlpunkten muss auch beriicksichtigt werden.

ZP an der GFM-Abschnittsgrenze bei redundantem Aufbau:

Zahlpunkt

Bei Anwendung von redundanten Achszahlern:
3.1.1.1 (1) =>Nicht relevant
3.1.1.1 (2) >Diese Regel gilt fir beide Achszahlsysteme

mind. 22 m

d »
< >
1 —
| - |-
g »
< >

mind. 22 m
3.1.1.2 (1) >Diese Regel gilt fir jenen Zahlpunkt, der am nachsten vom Sicherheitszeichen
steht

3.1.1.2 (2) >Diese Regel gilt fur jenen Zahlpunkt, der am nachsten von der Weichenspitze
steht

3.1.1.2 (3a)~>Die Grenzdistanz betragt 34 m+ d (6m + 6m + 22m + d)
3.1.1.2 (3b)->Die Grenzdistanz betragt 34 m+ d (6m + 6m + 22m + d)

ABH. REGELN 3.1.1.1,3.1.1.2

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL | Detektoren zur Erkennung der Falschbefahrung ID DER REGEL 3.1.14

von Schnellfahrweichen

BESCHREIBUNG

Ortliche Platzierung der Sensorik (z.B. Zahlpunkt) zum Erkennen von Falschbefahrungen:

Grundsatzlich muss die Erkennung wéhrend einer Falschbefahrung so spat wie méglich aus-
gelost werden. Das bedeutet, dass die Sensorik von der Wurzel her kommend, so nahe wie
madglich vor der Stelle wo:

- Sich bewegliche Schienenteile nicht in ihrer verschlossenen und befahrbaren Endlage
befinden.

- Die Grenzwerte fir das Entgleisungssichere Befahren nicht eingehalten sind.
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Weichen mit beweglicher Herzstiickspitze:

- Die Sensorik muss vom Weichenende her kommend, vor dem Kreuzungspunkt plat-
ziert werden. Und zwar noch vor:

o Der seitlich beweglichen Partie der Herzstlickspitze, resp. Anschlussschiene.
o Der Auszugsvorrichtung in der Anschlussschiene

- Hinweis: Bei der Verwendung von Achszéhlern zur Detektion von Falschbefahrungen
ist der nachste Ort zu oben erwahnter Schwelle Ublicherweise durch den Entglei-
sungsschutz bestimmt.

Weichen mit starrem Herzstlick:

- Die Sensorik muss vom Weichenende her kommend, nach dem Kreuzungspunkt in
der Zwischenpartie oder in der Zungenvorrichtung platziert werden. Und zwar noch
vor:

o Der beweglichen Partie der Weichenzungen

- Hinweis: Bei der Verwendung von Achszéhlern zur Detektion von falschem Befahren
die Montageposition in der Regel bestimmt durch den minimal einzuhaltenden Ab-
stand zu einer befahrenen Nachbarschiene.

Bei Anwendung von redundanten Achszahlern sind die beiden Zahlpunkte in Mindestdistanz
zueinander zu montieren.

Beispiele:

- Weiche mit beweglichem Herzstiick, Falschbefahrungsdetektion mittels Achszahlern,
Einsatz von redundanten Achszahlern:

« Achszahlerkdpfe eines Achszéhlers

- Weiche mit starrem Herzstiick, Falschbefahrungsdetektion mittels Achszéhlern, Ein-
satz von redundanten Achszahlern:
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@[T

« Achszédhlerkdpfe eines Achszahlers

ABH. REGELN

3.1.1.5

REFERENZEN

04sys618v19 3.1.1.6
RTE 25021
AB EBV, Ab 39.3.d, Art. 1.2

BEGRUNDUNG

Diese Achszahlpunkte dienen zur Erkennung von Fahrten Gber den falschen Weichenschen-
kel und zur Generierung der entsprechenden Falschbefahrungsmeldung.

BEMERKUNG

Fahren eisenbahnfahrzeuge vom falschen Weichenschenkel her in eine nicht aufschniedbare
Weiche, so kénnen Weichenteile oder Teile der sicherungsteichnischen Ausristung der Wei-
che beschadigt werden. In der Regel fiihren derartige Fahrten zur Entgleisung der betreffen-
den Fahrzeuge. Wendet das Fahrzeug aber auf der Weiche, kann es sein, dass die Falschbe-
fahrung durch den Fahrzeugfiihrer nicht bemerkt wird, die Weiche aber trotzdem beschéadigt
wird. Nicht aufschneidbahre Weichen missen daher Falschbefahrungen erkennen und im
Stellwerk eine Falschbefahrungsmeldung erzeugen. Fir Ausweichen, fir nicht fur alle Fahr-
wege ausgeristete Dreischienenweichen und Gleisdurchschneidungen mit beweglichen
Herzstiickspitzen gelten diese Regeln sinngemass.

NAME DER
REGEL

Bezeichnung der Detektoren zur Erkennung der ID DER REGEL 3.1.1.5
Falschbefahrung von Schnellfahrweichen

BESCHREIBUNG

Die Falschbefahrungsdetektoren einer nicht aufschneidbaren Weiche sind mit der Weichennum-
mer, gefolgt durch den Grossbuchstaben L (auf dem Ast links) bzw. R (auf dem Ast rechts) und
wenn notig eine pro Ast neu gestartete, laufende Nummerierung (1, 2) zu bezeichnen.

Fur die Weiche mit der Weichennummen ,wnr“, werden die Zahlpunkte der Falschbefahrungsde-
tektion wie folgt benannt: wnrL1, wnrL2, wnrR1, wnrR2.

Hinweis: Die Buchstaben L "links/left" und R "rechts/right" beziehen sich auf den Ast der Weiche,
auf welchem sie montiert sie, und nicht auf die Lage der Weiche fiir welche eine falsche Befah-
rung erkannt wird.
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Beispiele:

- Weiche mit beweglichem Herzstick, Falschbefahrungsdetektion mittels Achszahlern,
Einsatz von redundanten Achszéhlern:

Weiche 60

60L1 60L2
™~ X

\....
AN

oo 60R1 60R2
Achszahlerkdpfe eines Achszahlers

- Weiche mit starrem Herzstiick, Falschbefahrungsdetektion mittels Achszahlern, Ein-satz
von redundanten Achszéhlern:

Weiche 90
9oL1 90L2
N A
/ V\
90R1 90R2 T~

Achszahlerkdpfe eines Achszahlers

ABH. REGELN 3.1.14
REFERENZEN DAT 196
BEGRUNDUNG | Die Weichenasten eindeutig ist.
BEMERKUNG -
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3.1.2 Balisengruppen

NAME DER REGEL

Ortungsbalisengruppen ID DER REGEL 3.1.21

BESCHREIBUNG

Bereiche ohne Weichen

1.-

Signalabschnitt = 400m: Eine Ortungsbalisengruppe muss 100 m vor jeder Merktafel Haupt-
signal platziert werden.

400m > Signalabschnitt = 220m: Eine Ortungsbalisengruppe sollte 100 m vor jeder Merktafel
Hauptsignal platziert werden. Falls dies auf einer Strecke zu einer zu grossen Balisendichte
fihren wirde, darf nur eine Ortungsbalisengruppe in der Mitte des Abschnittes zwischen
zwei Merktafeln Hauptsignal platziert werden.

Signalabschnitt < 220m: Eine Ortungsbalisengruppe muss in der Mitte des Abschnittes zwi-
schen zwei Merktafeln Hauptsignal platziert werden.

Beispiele:
A:
VAV MM
< “—>
100m 100m
D=220m
B:
MM MM
—m T | m
< Ve
D/2 D/2
D<220m
<

2.-Der Balisengruppenstandort in Bereichen mit regelméssig startenden Zugen ist abhéngig
vom Halteort und muss so gewahlt werden, dass der startende Zug die Mdoglichkeit zum
Wechsel in Volliberwachung vor dem Vorbeifahren einer Merktafel Hauptsignal hat.

Bereiche mit regelmassig startenden Ziigen sind definiert als Orte, wo haufiges Aufstarten
durch den Fahrplan bedingt ist (Beispiele: Aufstarten in Bahnhdfen nach einem Richtungs-
wechsel oder Bildung eines neuen Zuges, Halt in Uberholungsgleisanlagen wenn nach dem
Halt nicht weitergefahren wird, Lokwechsel, Anderung der Zugzusammensetzung, ...).
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Bereiche mit Weichen

3.-Eine BG darf nicht im Bereich beginnend bei der Weichenspitze und endend beim Sicher-
heitszeichen platziert werden.

Balisengruppen durfen in diesem Bereich

nicht platziert werden
Ausnahme: Kann diese Regel nicht erfillt werden (z.B. wenn Balisen in Spurwechseln plat-
ziert werden missen), missen die Anwendungsbedingungen des Lieferanten beriicksichtigt
werden.

4.-Eine Balisengruppe muss auf jedem Weichenschenkel beim Sicherheitszeichen platziert
werden.

Weichenspitze=f(TAF)

Hinweis: Bei Spurwechseln ist es erlaubt, nur eine Balisengruppe in der Mitte des Spurwech-
sels zu platzieren.

5.-

Signalabschnitt = 400m: Es missen sich mindestens zwei Balisengruppen zwischen den
Merktafeln Hauptsignal befinden.

400m > Signalabschnitt = 220m: Es sollten sich mindestens zwei Balisengruppen zwischen
den Merktafeln Hauptsignal befinden. Falls dies auf einer Strecke zu einer zu grossen
Balisendichte fihren wiirde, darf nur eine Ortungsbalisengruppe in der Mitte des Abschnittes
zwischen zwei Merktafeln Hauptsignal platziert werden

Signalabschnitt < 220m: Es muss sich mindestens eine Balisengruppe zwischen den Merkta-
feln Hauptsignal befinden.
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Bereiche mit Weichen oder ohne Weichen

6.- Eine BG darf nicht weniger als 1.2m (2 Schwellenfacher) von einem Achszahlpunkt ent-
fernt platziert werden

TOLERANZEN +/-5m

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9005
4.- D_Z43_d_2008-10-24.doc 2.5.3.10, I-EB-SK J 74b 5.1
Subset 40 2.3.0: 4.3.2.1.1 i)

BEGRUNDUNG 1.-Basierend auf den Erfahrungen der LBL ist eine Balisengruppe 100 m vor der Merktafel
Hauptsignal eine gute Wahl fur die Korrektur des Odometriefehlers zum Annadhern an das
Fahrerlaubnisende.
3.- Eine Balisengruppe darf nicht in den beweglichen Teilen der Weiche platziert werden, um
Ubersprechen zu vermeiden, um zu verhindern, dass sich grosse Metallmassen in der Nahe
der Balisengruppen befinden, um eine Kollision mit den beweglichen Teilen der Weiche zu
verhindern und um die Regeln zur Platzierung von Balisengruppen im Weichenbreich zu
vereinfachen (jeder Hersteller von Balisen hat seine eigenen Regeln).
4.-Um den Zug so bald als maoglich nach befahren der Weiche zu lokalisieren. Um Uberspre-
chen zu vermeiden, muss Regel 3 aber eingehalten werden

BEMERKUNG -Ortungsbalisengruppen werden verwendet:

a) Zur Korrektur des Odometriefehlers beim Annahern an das Fahrerlaubnisende.

- Betrieblich: Lokfiihrer soll die Mdglichkeit haben bis zum Ende der Fahrerlaubnis zu
fahren.

- Sicherheit: Im Falle einer Befreiungsgeschwindigkeit > 0 km/h muss ein TR (min safe
front end passing the EoA) so friih als méglich erfolgen.

b) Zur Information der Streckenzentrale (RBC) tiber den Standort des Zuges.

c) Fur die Positionsbestimmung eines aufstartenden Zuges aus NP (No Power) und Mit-
teilung an die Streckenzentrale (RBC) fiir den Erhalt einer FS-Fahrerlaubnis

-“Zu grosse Balisendichte”: Die Linking Information, die zusammen mit der MA gesendet
wird, kann maximal 30 Balisengruppen auflisten. Sind in einem Bereich viele Balisengrup-
pen verbaut, kann dies somit die maximale Lange der MA zu stark beschranken.

NAME DER REGEL

Schutzbalisengruppen ID DER REGEL 3.1.2.2

BESCHREIBUNG

In discussion within ER group
1..-Bei einer Erhaltungsbezirke Grenze muss immer eine Balisengruppe verlegt werden

Hinweis: Diese Balisengruppe darf nicht in der Liste von Balisengruppen enthalten sein, if the
2 Erhaltungsbezirke limited by this Grenze are not in status Erhaltungsbetrieb
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Erhaltungsbezirk 3

@renze FR]

2.-Um die Gefahrdungen einer Flankenfahrt zu minimieren BGs mit Stop if in SR sind nicht
vorzusehen, da sie keinen Nutzen bringen

3.- Um die Gefahrdungen einer Flankenfahrt zu minimieren BGs mit Stop if in SH sind nicht
vorzusehen, da sie keinen Nutzen bringen

4.-Um die Gefahrdungen that a train moves from an Erhaltungsbetriebarea to a normalbe-
trieb area in shunting mode, BGs mit Stop if in SH sind nicht vorzusehen, da sie keinen Nut-
zen bringen

ABH. REGELN

3.1.3.2,4.13.1.1,4.17.1.1,4.17.1.2,5.1.13, 5.1.17, 5.1.18, 5.1.23,5.1.24

REFERENZEN

AB 39.3.a, 4.2.2 in the AB-EBV (Blatt 10 zu Art. 39; page 238)

BEGRUNDUNG

1.-When the train overpasses the EB Grenze from a ,Erhaltungsbetriebarea” into a ,Normal-
betriebsarea“ the train shall brake.

2,3,4.-According to the actual operational rules, the Fdl will give a train a permission to move
up to a markerboard, independent of the implementation of stop if in SR or stop if in SH. It is
the driver that has to take the decision to select override at the location of stop if in shunting
merktafel or stop if in SH merktafel.

So the biggest safety relevant scenarios comes when the Fdl makes a mistake giving the
permissions to move, or when the driver understands wrong or follows wrong this infor-
mation.

The fact that stop if in SH or stop if in SR would be implemented in a fix way would not help
because the driver would select automatically override to pass this locations

BEMERKUNG

Gemass AB-EBV: Flankenfahrten in Zugfahrstrassen durch zu spét bremsende Rangierbe-
wegungen oder entlaufene Schienenfahrzeuge sind zwingend mittels Schutzweichen oder
Entgleisungsvorrichtungen zu verhindern: a. in Gleisen fir Geschwindigkeiten Uber 120
km/h; b. in Gleisen fur Geschwindigkeiten Giber 80 km/h bei Konfliktpunkten, in deren Bereich
im Normalbetrieb sowohl Zugfahrten als auch Rangierbewegungen stattfinden; c. aus allen
Gleisen, aus denen mit entlaufenen Schienenfahrzeugen gerechnet werden muss. Dies sind
insbesondere: — Gleise mit Gefélle gegen den Konfliktpunkt, auf denen regelmassig Schie-
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nenfahrzeuge abgestellt sind; — Anschluss-, Freiverlade- und Rampengleise.

NAME DER REGEL

P44-Balisengruppe ID DER REGEL 3.1.2.3

BESCHREIBUNG

Im ETCS Level 2 Bereich dirfen sich keine P44-Balisengruppen befinden.

Ausnahme: Einfahrverhinderungsbalisengruppe durch Paket 44 mit “EuroSignum/EuroZUB-
Stop” Information

ABH. REGELN

3.1.2.4

REFERENZEN Projektierungsregeln p44 (Z44)
BEGRUNDUNG Die strecke muss rein ETCS Level 2 sein
BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Einfahrverhinderungsbalisengruppe ID DER REGEL 3.1.24

BESCHREIBUNG

Es wird empfohlen, die Einfahrverhinderungsbalisengruppe 150m nach der Levelwechsel-
balisengruppe in Einfahrtrichtung in Level 2 zu platzieren.

Die Einfahrverhinderungsbalisengruppe darf nicht weniger als die Distanz, welche mit der
maximalen Streckengschwindigkeit in 2 Sekunden befahren wird, nach dem Levelwechsel-
balisengruppe platziert werden.

Die Einfahrverhinderungsbalisengruppe muss so kurz als mdglich nach der Levelwechsel-
balisengruppe platziert werden, damit ein Zug, der aus irgendeinem Grund den Level
Wechsel nicht ausgefihrt hat, méglichst rasch gestoppt wird.

ABH. REGELN

49.2.1

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

So kurz als méglich, damit ein Zug, der aus irgendeinem Grund den Level Wechsel nicht
ausgefihrt hat, moglichst rasch gestoppt wird.

Die Einfahrverhinderungsbalisengruppe muss mindestens 2s bei Streckengeschwindigkeit
nach dem im vom RBC angekiindigten Ort des Level Wechsels platziert werden. Reaktions-
zeit ETM =2 s (1.7 s + 0.3 s Reserve).

Ein Zug der die Levelwechselbalisengruppe nicht gelesen hat, den Level Wechsel jedoch
auf Grund der Level Wechsel Ankiindigung des RBCs ausfuhrt, darf nicht gestoppt werden.
2s + 50 m—> 150 m empfohlen

BEMERKUNG

Der durch das RBC angekiindigte Ort des Level Wechsels ist immer nach der Levelwech-
selbalisengruppe in Einfahrtrichtung in Level 2.

NAME DER REGEL

Anmeldebalisengruppe ID DER REGEL 3.1.25

BESCHREIBUNG

1.-Minimale Zeit bei Streckengeschwindigkeit zwischen erster Anmeldebalisengruppe und
dem Anstosspunkt des betrieblich relevanten Signals (z.B. letztes Signal, nach welchem ein
Zug noch Uber eine Ausweichstrecke zur Level 2 Strecke umgeleitet werden kann): 85s

Obige Regel gilt fir alle Zulaufe zu einer Level 2 Strecke. Falls ein Zulauf kirzer ist als die
minimal notwendige Distanz, muss die erste Anmeldebalisengruppe am weitesten entfern-
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ten Ort zum Level Wechsel platziert werden, wo Ziige nach dem betrieblichen Lastenheft
der Betriebsfiihrung SoM machen.

2.-Zwischen erster Anmeldebalisengruppe und Levelwechselbalisengruppe muss eine An-
meldebalisengruppe unmittelbar nach jedem Ort platziert werden, wo Ziige geméass den
betrieblichen Lastenheften der Anlagen zwischen erster Anmeldebalisengruppe und Level-
wechselbalisengruppe aufstarten.

3.-Beim letzten Aussensignal muss immer eine Anmeldebalisengruppe platziert werden.

ABH. REGELN 4.10.1.1

REFERENZEN UNISIG Subset-041 5.2.1.2
UNISIG Subset-037, 7.3.2.3.1

BEGRUNDUNG 1. Wenn der Zug den Anstosspunkt des betrieblich relevanten Signals erreicht, miissen alle
Bedingungen zur Einfahrt in die Level 2 Strecke Uberprift worden sein. Damit wird verhin-
dert, dass der Zug abbremsen muss oder sich betriebliche Komplikationen ergeben.

-Uberfahrt Balisengruppe bis Beginn der Verbindungsaufnahme (UNISIG Subset-041,
5.2.1.2): 1.5s

-Verbindungsaufnahme (UNISIG Subset-037, 7.3.2.3.1): 40s
-Austausch von Daten RBC-EVC: ~10s

-Reaktionszeit Leittechnik zur Uberpriifung der Einfahrerlaubnis inkl. Datenaustausch RBC-
LT: ~20s

- Zeit fur das Ergreifen von Massnahmen durch den Fahrdienstleiter ~10s
In Summe ergibt das 81.5s>85s, was der im Minimum benétigten Zeit entspricht

2.-Dadurch wird sichergestellt, dass die Zlige, kurz nachdem sie SoM gemacht haben, auf
jeden Fall eine Verbindung zum RBC haben.

3.- Kann bei Stérung nitzlich sein

BEMERKUNG

NAME DER REGEL | Abmeldebalisengruppe ID DER REGEL 3.1.2.6

BESCHREIBUNG Eine Abmeldebalisengruppe muss platziert werden:
1.- Im Einfahrbereich, so friih wie mdglich, nachdem der Zug eine Weiche passiert hat, die
von der Level 2 Strecke wegfuhrt.
Ausnahme: In Gleisen, in welchen keine Zugfahrstrassen projektiert sind, muss der Befehl
zum Verbindungsabbau nicht programmiert werden.

ABH. REGELN 4.10.1.2

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG 1.-Zuge, die nicht Gber die Level 2 Strecke fahren, sollten nicht mit dem RBC in Kontakt
bleiben.
Ausnahme: Zum Rangieren muss in den Shunting Mode gewechselt werden, wobei die
Verbindung abgebaut wird.
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BEMERKUNG

NAME DER REGEL

RVNV-Balisengruppe ID DER REGEL 3.1.2.7

BESCHREIBUNG

1.-Wenn Zige im Reversing Mode bis in den Level 0 Bereich fahren, muss vor jedem Ort in
Ausfahrtrichtung aus L2, wo Ziige betrieblich im Level 0 Bereich die Fahrt im Reversing
Mode beenden, eine RVNV-Balisengruppe platziert werden.

<«4—— Ausfahrtrichtung aus L2

LO L2
]
X
]
:
oF A | ?
]
m oo mm m m m m m
P44 PAAR P44 L sToP M M

Hinweis: nicht zwingend eine separate BG n6tig ist.

2.-Abhéangig von betrieblichen Szenarien (z.B. Rangieren nach Reversing) kénnen zuséatzli-
che RVNV-Balisengruppen notwendig sein. Es ist sicherzustellen, dass bei allen betrieblich
vorgesehenen Szenarien ein Zug nach dem Reversing in den LO-Bereich die korrekten Na-
tional Values gespeichert hat.

ABH. REGELN 4.7.2.1,3.1.3.3

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Zuge im Reversing-Mode akzeptieren die in der Levelwechsel- oder Einfahrverhinderungs-
balisengruppe enthaltenen National Values fir die Fahrrichtung Level 2 -> Level 0 nicht.
Deshalb muss ein zusatzliches Paket mit den National Values giltig fur beide Richtungen
programmiert werden.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Erste P44-Balisengruppe ausserhalb der Level 2 ID DER REGEL 3.1.2.8

Strecke

BESCHREIBUNG

Die minimale Distanz von der Levelwechselbalisengruppe bis zu der ersten P44-
Balisengruppe in Ausfahrrichtung aus L2 muss nicht weniger al 2s at maximum speed be-
tragen. (Eine minimale Distanz von 150 m wird empfohlen.-->Siehe Regel 3.2.1.7)

ABH. REGELN 3.21.7,49.2.2
REFERENZEN -
BEGRUNDUNG Die Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und erster P44 Information im Ausfahrbe-

reich muss mindestens so gross sein, dass die Zeit, um das ETM einzuschalten berlicksich-
tigt wird. Das ETM benétigt 2s (1.7s + 0.3s Reserve) zum Einschalten. 2s bei einer Ge-
schwindigkeit von 160 km/h entsprechen 88m.

Auch wenn ein Zug die Level Wechsel Balisengruppe nicht liest und deshalb wegen der
Ankiindigung von Level 0 durch das RBC in den Level 0 wechselt, muss ein P44 beim ers-
ten optischen Signal verarbeitet werden kénnen. 2s (1.7s + 0.3s Reserve) + 50m. Bei einer
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Geschwindigkeit von 160 km/h entsprechen 138 m->150 m werden empfohlen

BEMERKUNG

In den meisten Fallen wird die erste P44 Information beim ersten Aussensignal sein.

Verpasst der Zug die Levelwechselbalisengruppen, wird er gemass Linking Reaction ge-
bremst.

NAME DER REGEL

Anzahl Balisen einer Balisengruppe ID DER REGEL 3.1.29

BESCHREIBUNG

Eine Balisengruppe muss aus genau 2 Balisen bestehen. Das gilt fur alle Balisengruppen
mit L2 Funktionalitat:

-Levelwechselbalisengruppen
-Ortungsbalisengruppen
-Einfahrtverhinderungsbalisengruppen
-Schutzbalisengruppen
-Anmeldebalisengruppen
-Abmeldebalisengruppen

-RVNV-Balisengruppen

ABH. REGELN 4.6.1.3

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Balisengruppen bestehend aus nur einer Balise sollten vermieden werden, da sie die Sys-
temkomplexitat und die Wahrscheinlichkeit fur Interoperabilitdtsprobleme erhéhen. Mehr als
zwei Balisen erhdhen den Preis und die Komplexitat der Platzierung, insbesondere in Wei-
chenbereichen.

BEMERKUNG -

3.1.3 Merktafeln

NAME DER REGEL

Merktafel Hauptsignal ID DER REGEL 3.1.31

BESCHREIBUNG

1.-Die Merktafeln Hauptsignal missen am Ende der Fahrstrassenabschnitte platziert werden.

2.-Die Merktafeln sollten wenn mdglich Ricken an Riicken aufgestellt werden. In Bereichen,
in welchen der Wechsel in RV mdglich sein muss, missen die Merktafeln Riicken an Riicken
aufgestellt werden.
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EE Fahrstrassenabschnitt g Fahrstrassenabschnitt Qm

1 | 1

ahrstrassenabschnitt

3.-Es darf sich keine Merktafel Hauptsignal in einer fakultativen Schutzstrecke befinden. Es
sollte vermieden werden, eine Merktafel Hauptsignal naher als 420m nach dem Ende einer
Schutzstrecke zu positionieren

4.-Eine Merktafel Hauptsignal darf nicht naher als 20m vor einem Bahniibergang platziert
werden. Es muss sich jedoch eine Merktafel Hauptsignal im Bereich 200m vor dem Bahn-
Ubergang befinden.

5.- Die Merktafeln Hauptsignal kénnen sowohl links als auch rechts des Gleises aufgestellt
werden, unabhangig von der Anzahl der parallel verlaufenden Gleise. Die Zugehdorigkeit zum
Gleis ist durch den Pfeil der Merktafel eindeutig gegeben.

6.-Es wird empfohlen, die Merktafeln Hauptsignal jeweils Gber mehrere Abschnitte auf der
gleichen Seite aufzustellen.

7.-Es wird empfohlen, die Merktafeln Hauptsignal bei den Weichenschenkeln, mindenstens
200 m vor dem Sicherheitszeichen aufzustellen

ABH. REGELN

3.1.3.7

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9005

4.-20m (R RTE 25027 Ziffer 2.2.5)
5.-FDV R 300.2,1.1.2

BEGRUNDUNG

1.-Diese Konfiguration erlaubt die Anwendung eines einfachen TAF - Prozesses.Nur mit die-
ser Konfiguration wird sichergestellt, dass der Zugstandort fiir den Lokfiihrer und den Fahr-
dienstleiter Ubereinstimmt.

2.-Tiefere Kosten: Data Preparation IXL/RBC, weniger Zement, Optimierung der Anzahl
Achszahler. Falls Reversing gebraucht wird, ist diese Regel obligatorisch (Der Anfang einer
RV-Fahrstrasse muss sich an einem Ort befinden, wo die Merktafeln Hauptsignal Riicken an
Ricken stehen: Klarere Situation fur den Fahrdienstleiter um RV zu bedienen sowie einfache-
re Umsetzung im Stellwerk sowie Reduktion vom potenziellen Risiken)

3.-Um zu vermeiden, dass bei einer IC-Komposition (Lok am Zugsende) der Pantograph in
der Schutzstrecke still steht. (400m Lange + 20m Distanz zwischen Halteort und Merktafel
Hauptsignal)

4.-Die 20m sind zur Sicherstellung, dass bei einem Halt vor dem Signal die Zugspitze nicht in
den Bahniibergang hineinragt (falls auf Grund eines Fehlers in der OBU Data Preparation die
reale Zugspitze nicht mit der projektierten ibereinstimmt, beispielsweise weil die Puffer ver-
gessen wurden).

Mit der Begrenzung der Distanz zwischen letztem Signal vor dem Bahniibergang und Beginn
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des Bahniibergangs auf 200m soll verhindert werden, dass der Abschnitt mit dem Bahniber-
gang zu lang wird. Im Falle einer OS-Fahrstrasse ist ein kurzer Abschnitt von Vorteil.

5.- Die fir ETCS gebrauchten Merktafeln Hauptsignal zeigen auf das Gleis, fir welches sie
gelten. Der Gebrauch von Merktafeln Hauptsignal fir ETCS ist nicht derselbe wie der von
Signalen fir optische Signalisierung: Die Merktafeln Hauptsignal sind fur den Lf bei hoher
Geschwindigkeit nicht relevant (der Lf fahrt nach Fihrerstandssignalisierung). Nur bei beim
Annahern an eine EoA, um bestimmen zu kénnen, wo genau anzuhalten, bei Start of Mission
oder in Stérungsfallen muss sie der Lokfiihrer beachten (wir sehen es als unnétig an, fir
Merktafeln Hauptsignal diesselben Regeln zu befolgen wie sie in den FDV fiir optische Signa-
le definiert sind).

7.- Dieser Mindestabstand von 200m darum, dass damit DW und Schutzzone erfillt sind und
somit keine Einschrankungen gemacht werden missen. (Siehe Regel 2.1.1.7)

Ein héherer Wert als 150m wird auch empfohlen, um bei Riicken an Riicken Aufstellung der
Merktafeln Hauptsignal ein TAF-Fenster mit der normalen Lange zu erhalten, falls in Richtung
vom Weichenanfang zum Sicherheitszeichen gefahren wird.

BEMERKUNG

Die Achszahlpunkte missen am Ende der Fahrstrassenabschnitte platziert werden.

NAME DER REGEL

Tafel SR-Halt und tafel SH-Halt ID DER REGEL 3.1.3.2

BESCHREIBUNG

In Diskussion

-Jeweils eine Tafel SR-Halt muss bei den Schutzbalisengruppen bei der Weiche, gliltig fir die
Richtung zur Weiche hin, platziert werden (Positionen 1 und 2 im Beispiel).

Beispiel:

Klcrenze E8l

<CEREER)

-Shall be placed SH tafel at the EB-Grenze?

ABH. REGELN

3.1.2.2,413.1.1,4.17.1.1,4.17.1.2,5.1.13, 5.1.17, 5.1.18, 5.1.23,5.1.24

REFERENZEN
BEGRUNDUNG Um den Lokflihrer eines Zuges im SR-Mode zu informieren, dass er sich einer gefahrlichen
Zone nahert und er die Erlaubnis der Fahrdienstleiters braucht und Override driicken muss,
falls er weiterfahren will.
BEMERKUNG Wenn der Lokfiihrer an der Tafel SR-Halt vorbeifahren will, muss er Override driicken, weil
am selben Ort auch eine Schutzbalisengruppe mit “Stop if in SR* platziert ist
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NAME DER REGEL

Tafel RV-Halt ID DER REGEL 3.1.3.3

BESCHREIBUNG

In discussion within ER group

Eine RV-Halt Tafel muss dort aufgestellt werden, wo jeder Zug aus betrieblichen Grinden im
Reversing anhalten muss, obwohl die erlaubte Ricksetzdistanz, welche er im Mode RV noch
fahren drfte, nicht vollstandig befahren wurde.

Diese Standorte missen vom Anlageprojekt definiert werden

Hinweis: An Orten, wo alle Ziige die Riuckwartsfahrt enden miissen, ohne dass sie an einem
prazisen Ort anhalten missen, sondern bis zum Ende der RV-Distanz fahren dirfen, wird
keine RV-Halt Tafel platziert (Beispiel: Engstligentunnel bei der LBL).

ABH. REGELN

4.7.2.1,3.1.2.7

REFERENZEN R 301.21 (Thun) — Létschberg-Basistunnel — (Visp) 391, 2.5
BEGRUNDUNG Um dem Lokflihrer anzuzeigen, wo er im Reversing anhalten muss.
BEMERKUNG Diese Tafel gibt den Haltepunkt fir einen aus dem Tunnel im RV-Mode fahrenden Zug an.

An Orten, wo einzelne Zige anhalten sollten und die Fahrrichtung wieder &ndern sollten (z.B.
nach Spurwechseln im GBT), die anderen Zige jedoch ihre Rickwartsfahrt fortsetzen muis-
sen, werden keine RV-Halt Tafeln platziert. Grund: Die RV-Halt Tafel ware eine falsche In-
formation far die Lf der Zlige, die weiter rikwartsfahren missen; dies kdnnte die Ramung des
Tunnels verhindern.

Die Tafeln helfen den Lf den richtigen Halteort zu finden, wo bei einer Raumung des Tunnels
alle Zige anhalten sollen.

Mégliche Griinde, warum die Zige an einem bestimmten Ort anhalten miissen:

- Fahrrichtungwechsel und Weiterfahrt vorwarts

- Bestimmte Anlagenteile frei halten.

An Orten, wo alle Ziige die Rickwartsfahrt enden miissen, ohne dass sie an einem prazisen
Ort anhalten missen, wird keine RV-Halt Tafel platziert (Beispiel: Engstligentunnel bei der
LBL).

NAME DER REGEL | Tafel permanente Schutzstrecken. ID DER REGEL 3.1.34
BESCHREIBUNG Fur permanente Schutzstrecken missen streckenseitige Tafeln vorhanden sein.

ABH. REGELN 4.14.1.3

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL | Tafel Fakultative Schutzstrecken. ID DER REGEL 3.1.3.5

BESCHREIBUNG

Fur fakultative Schutzstrecken missen streckenseitige Tafeln vorhanden sein.

ABH. REGELN

3.1.3.1,4.14.1.2

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2120.1 (Neutral section), DAT 76
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BEGRUNDUNG Um einem Lokfuhrer, dessen Zug sich in der Betriebsart SR befindet, Uber eine moglicher-
weise aktive Schutzstrecke zu informieren (in der Betriebsart SR wird kein Icon auf dem DMI
angezeigt).

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Tafel EB-Grenze. ID DER REGEL 3.1.3.6

BESCHREIBUNG

EB-Grenze:
1.- Bei jedem Levelwechselbereich:

Aus betrieblicher Sicht endet der Erhaltungsbezirk am Ende der Strecke mit "Fahren oder
Erhalten”, d.h. bei der Tafel CAB-Ende. Die technische Realisierung muss diesem Umsatnd
beriicksichtigen. Die bedeutet dass die folgenden Anforderungen erfillt sein miissen:

- Mit der Aktivierung vom Erhaltungsbezirk muss eine RiAbhSp auf dem Grenzgleis gesetzt
und verriegelt werden, damit das Einstellen der Fahrstrasse aus dem Bereich mit Aussensig-
nalisierung auf das Grenzgleis nur mit Umgehung RiAbhSp mdglich ist. (Hinweis: Diese Fahr-
strasse wird grundsétzlich vom NAchbarstellwerk gesteuert, die RiIAbhSp muss trotzdem wir-
ken)

- Bei Einstellen der Fahrstrasse aus dem Bereich mit Aussensignalisierung auf das Grenz-
gleis, darf das letzte Aussensignal hochstens eine Fahrgeschwindigkeit, welche die maximal
erlaubte Geschwindigkeit in aktiven Erhaltungsbezirken entspricht, anzeigen.

- Fahrstrassen aus dem HGV-Bereich auf das Grenzgleis durfen nicht als normale Fahrstras-
sen eingestellt werden kdnnen, sondern nur als Erhaltungsfahrstrassen (oder Notfahrstras-
sen). (Davon ausgenommen ist die Verlangerung mit FS Fahrstrassen einer schon vor der
Aktivierung des Erhaltungsbetriebs vorhandenen FS Fahrstrasse: In diesem Fall muss wei-
terhin die Hochstgeschwindigkeit bei Normalbetrieb gelten.)

2.-Im Level 2 Bereich muss sich eine EB-Grenze (Die Grenze zwischen 2 Erhaltungsbezir-
ken) immer bei einem Merktafel Hauptsignal befinden.

Ausnahme: Bei Spurwechseln muss sich die EB-Grenze nicht unbedingt bei einer Merktafel
Hautpsignal befinden.

3.- Es darf sich keine EB-Grenze innerhalb einer Distanz von 200 m vom Sicherheitszeichen
in Richtung von der Weiche weg befinden.

Ausnahme: Bei Spurwechseln darf diese Distanz unterschritten werden.

Beispiel:
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Tafel EB-Grenze:

4.- An jeder EB-Grenze bei einer Merktafel Haupsignal miissen zwei Tafeln EB-Grenze plat-
ziert werden, wobei die Eine fir die eine Richtung und die Andere fir die andere Richtung
gltig ist.

5.-An jeder EB-Grenze bei einem Spurwechsel miissen zwei Tafeln EB-Grenze platziert wer-
den, wobei die Eine fir die eine Richtung und die Andere fiir die andere Richtung gliltig ist.

6.-Bei jedem Levelwechselbereich: muss keine Tafel EB-Grenze platziert werden

ABH. REGELN 2.1.18,3.122

REFERENZEN

BEGRUNDUNG Um die Lokfiihrer und das Unterhaltspersonal tiber die Grenze des Erhaltungsbezirks zu in-
formieren.
6.-Das Ende des Bereichs mit “Fahren oder Erhalten” (und somit des Erhaltungsbezirkes)
wird bereits durch die Tafel CAB-Ende gekennzeichnet. Zur Uberfahrt dieser Tafel als Ran-
gierfahrt ist ein bsonderes Verfahren geméass generischen Betriebsprozessen ETCS Level 2
notwendig. Es ist keine weitere Signalisierung notwendig.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Bezeichnung der Merktafel Hauptsignal ID DER REGEL 3.1.3.7

BESCHREIBUNG

Die Signale in den Bahnhdfen werden nach den gleichen Grundsatzen wie auf der Strecke
nummeriert. FUr Signale in Bahnhofen sind die Buchstaben X (aufsteigende Kilometrierung)
und Z (absteigende Kilometrierung) reserviert.

ABH. REGELN 3.1.3.1

REFERENZEN DAT 184

BEGRUNDUNG Eine Unterscheidung von Signalen mit Staffelbildung (A-O) sowie zwischen Strecke
(P,S) und Bahnhof ist notwendig.
Hierfur sollen die Buchstaben X,Z verwendet werden.

BEMERKUNG

RTE 25027, Ziff. 2.5.1 regelt die Bezeichnung der Merktafel Hauptsignal bei Fiihrerstandsig-
nalisierung: ,Auf Bahnhdofen sind die Grossbuchstaben A bis O und auf Strecken P und S zu
verwenden. Fir die Bezeichnung gelten die Grundsatze der Hauptsignale (Einfahr-, Gleisab-
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schnitt-, Ausfahrsignale und Blocksignale) ist nicht mehr giltig

3.14 Lichtsignale

NAME DER REGEL

Weichenlichtsignale (Weichenstellungsanzeiger). ID DER REGEL 3.141

BESCHREIBUNG

Festlegung fur Weichenlichtsignale auf HGV, wenn keine Zwergsignale vorhanden sind:

Pro Weiche sind 3 Weichenlichtsignale vorzusehen: Eines beim Weichenanfang und je eines
bei den beiden Schenkeln in der Nahe des Herzstiicks. Die Platzierung hat gemass untenste-
henden Regeln zu erfolgen.

Weichenlichtsignal beim Weichenanfang:

- Das Weichenlichtsignal muss im Bereich beginnend bei der Weichenzunge und en-
dend 6m nach dem Weichenanfang platziert werden.

- Das Weichenlichtsignal darf nicht weiter entfernt vom Weichenanfang in Richtung der
Weiche weg platziert werden als der Achszahler beim Weichenanfang.

- Das Weichenlichtsignal sollte in der Fahrtrichtung von der Weichenspitze zu Wurzel
links aufgestellt werden.

Weichenlichtsignale bei den Schenkeln:
Fur jeden Schenkel gilt:

- Bei beweglichem Herzstiick darf das Weichenlichtsignal nicht naher bei Herzstiick-
spitze in Richtung Weichenanfang platziert werden, als die Sensorik zum Erkennen
einer Falschbefahrung.

- Bei starrem Herzstlick muss das Weichenlichtsignal mindestens 3m von der Herz-
stlickspitze in Richtung Weichenende entfernt platziert werden.

- Das Weichenlichtsignal sollte immer so nah wie mdglich beim Herzstiick platziert
werden. Ist dies nicht méglich, sind die folgenden Regeln zu erfillen:

o Das Weichenlichtsignal darf nicht weiter von der Weiche entfernt sein als der
Achszahler beim Sicherheitszeichen, sofern sich ein Achszahler nicht weiter
als 6m vom Sicherheitszeichen entfernt befindet.

o Das Weichenlichtsignal darf nicht mehr als 6m vom Sicherheitszeichen in
Richtung von der Weiche weg entfernt sein.

- Grundsatzlich ist das Weichenlichtsignal immer auf der dem Sicherheitszeichen ge-
genuberliegenden Seite zu platzieren. Ist fir das Weichenlichtsignal ein Standort 3m
oder mehr vom Sicherheitszeichen entfernt in Richtung von der Weiche weg vorge-
sehen, darf das Weichenlichtsignal auf derselben Seite wie das Sicherheitszeichen
aufgestellt werden.

Hinweis: Diese Regeln beachten die Regeln (verbotene Zonen) zum Platzieren von
Zwergsignalen im Weichenbereich gemass RTE 25023, Zif. 4.3.2.

Wird ein Weichenlichtsignal auf der in Fahrtrichtung rechten Seite aufgestellt, ist am Wei-
chenlichtsignal ein auf das zugehdrige Gleis zeigender, leuchtender Pfeil geméss FDV R
300.2, Bild 230, anzubringen. Dieser Pfeil muss nicht Giberwacht werden.
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Folgende Figur zeigt die bevorzugten Positionen der Weichenlichtsignale fir eine Weiche mit
beweglichem Herzstiick:

2a
1 [
O II'@ £ o
Sensorik zur 2b
Erkennung einer
Falschbefahrung

Die Anzeigen der Weichenlichtsignale haben gemass folgender Tabelle zu erfolgen:

Weichenlage
weicheriage | Weicheniage | WeChnedage | rechs oce
links rechts lage unbekannt teilweise
Uberwacht
Signal Weichen-
spitze < > >< ><
1
Signal Weichen-
schenkel links > >< >< ><
2a
Signal Weichen-
schenkel rechts >< < >< ><
2b

Hinweis: bei Lampendefekt am Weichenlichtsignal muss verhindert werden, dass aus den
zwei gegeneinander zeigenden Pfeilen (><) nur noch ein Pfeil (< oder >) angezeigt bleibt.
Eine gestorte oder defekte Anzeige muss klar als solche erkennbar sein.

Zeichenerklarung:

1: Weichenlichtsignal beim Weichenanfang
2: Weichenlichtsignale beim Herzstlick,

2a: von der Spitze her gesehen links

2b: von der Spitze her gesehen rechts

(<) “Weichenlage links”: Weichenlage links in Fahrrichtung Spitze-Herz, Weichenlage rechts
in Fahrrichtung Herz-Spitze.

(>) “Weichenlage rechts™. Weichenlage rechts in Fahrrichtung Spitze-Herz, Weichenlage links
in Fahrrichtung Herz-Spitze.

(><)

- Bedeutung HALT in den Modes SH (Shunting), SR (Staff Responsible) sowie IS (Isolation)
-“Keine Endlage vorhanden” oder Weichenlage unbekannt

-“Weichenlage links, nur teilweiselberwacht (bei allen Weichenlichtsignalen bei Weichen, die
mit differenzierten Endlageniiberwachung versehen sind)
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- “Weichenlage rechts, nur teilweiseliberwacht” (bei allen Weichenlichtsignalen bei Weichen,
die mit differenzierten Endlageniiberwachung versehen sind)

(dunkel) “Weichenlichtsignal gestort”: wird "passiv" verwendet (keine direkte Steuerung vom
Stw, "dunkel" anzuzeigen).

REFERENZEN KooSi-Formblatt Nr. 133
FDV R 300.2 zif. 2.5.3
RTE 25023, Zif. 4.3.2

BEGRUNDUNG Die Weichenlichtsignale zeigen dem Lokfiihrer und Rangierleiter die Stellung von Weichen
(z.B. Schnellfahrweichen, Weichen mit beweglichem Herzstiick, Hydrostarweichen) auf Anla-
gen ohne Zwergsignale.
Die hier beschriebene Regel beziglich den Signalbilder weicht von FDV R 300.2 Zif. 2.5.3,
welche eine Anzeige von ,gerade“ und ,Ablenkung” vorsieht. Begriindung: Fur Hochge-
schwindigkeitsweichen ist kaum ersichtlich, welcher Strang gerade und welcher Ablenkung
bedeutet. Es soll deshalb ,links" und ,rechts" verwendet werden.
Mit dem Signalbild >< wird die Situation immer eindeutig dargelegt, d.h. die Weiche befindet
sich in einer Lage in der sie von dieser Seite her nicht befahren werden darf

BEMERKUNG Die Weichenlichtsignale werden als nicht sichere Elemente realisiert im nicht profilfreien Be-

reich der Weiche aufgestellt und dirfen nicht als Flankenschutzelemente genutzt werden
(KooSi 133).

Die Weichenlichtsignale sind nur zur Verwendung geméass FDV vorgesehen. Die Verwendung
als Prifung der Endlage bei Arbeiten an der Weiche ist nicht zuléssig.

Insbesondere sind die Weichenlichtsignale keine Zustimmung zur Fahrt. Der Lokfihrer erhalt
in jedem Fall vom Fahrdienstleiter eine Zustimmung zur Fahrt tber die Weiche (z.B. in SH:
Zustimmung zur Rangierbewegung / in SR: Ubermittlung des Sammelformular Befehle fiir
Vorbeifahrt am halt zeigenden Signal). Das Weichenlichtsignal zeigt an, fur welchen Fahrweg
die Weiche gestellt ist.

Die Weichenlichtsignale haben fir den Lokflhrer eines Zuges im FS oder RV Mode keine
Bedeutung. In den anderen Betriebsarten (insbesondere OS/SR im Zusammenhang mit TAF)
zeigen die Weichenlichtsignale dem Lokfuihrer die Weichenlage an.

3.1.5 SIGNUM-Gleismagnete / ZUB-Gleiskoppelspulen

NAME DER REGEL

SIGNUM-Gleismagnete / ZUB-Gleiskoppelspulen ID DER REGEL 3.1.51

BESCHREIBUNG

Es diirfen keine SIGNUM-Gleismagnete / ZUB-Gleiskoppelspulen im ETCS Level 2 Bereich
vorhanden sein.

REFERENZEN -
BEGRUNDUNG Die Strecke muss rein ETCS Level 2 sein.
BEMERKUNG -
Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz Seite 78/ 149

Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc Version V 1.9a 28.06.201




Systemfiihrerschaft

Standorte und Bezeichnung von Elementen

3.2

Levelwechselbereich

NAME DER REGEL

Distanz zwischen Tafel CAB-Anfang und Tafel ID DER REGEL 3.211
CAB-Ende fir die entgegendgesetzten Fahrrich-

tungen im selben Levelwechselbereich

BESCHREIBUNG

Die Distanz muss 0 m betragen.

ABH. REGELN 3.21.2,32.13

REFERENZEN DAT 92.
Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2005.1, 9002

BEGRUNDUNG Um fir Stoérungsféalle komplexe Betriebsprozesse zu verhindern, miissen aus betrieblichen
Grinden der Levelwechsel nach Level 2 bei Fahrrichtung ,Einfahrt* sowie der Wechsel
nach Level 0 bei Fahrrichtung ,Ausfahrt“ am selben Ort erfolgen.

BEMERKUNG Bei Ausnahmeféllen, falls diese Regel nicht eingehalten werden kann: Aus betrieblichen

Griunden (Fahrrichtungswechsel zwischen den Tafeln) sowie aus technischen Griinden
(M_VERSION) darf in Einfahrtrichtung in L2 die Tafel CAB-Anfang nicht vor der Tafel CAB-
Ende sein.

NAME DER REGEL

Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und | ID bER REGEL 3.21.2

Tafel CAB-Anfang

BESCHREIBUNG

Die Distanz muss 0 m betragen.

ABH. REGELN

3.21.1,3213

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2005.1, 9002

BEGRUNDUNG Die Tafel CAB-Anfang legt eindeutig die Grenze fest, nach welcher der Lokfiihrer die Level
2 Betriebsprozesse befolgen muss.

BEMERKUNG Level 0 Bereich und Level 2 Bereich kdnnen mit dieser Regel klar identifiziert werden.

NAME DER REGEL

Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und | ID DER REGEL 3.2.1.3

Tafel CAB-Ende

BESCHREIBUNG

Die Distanz muss 0 m betragen.

ABH. REGELN

3.21.1,3212

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2008.1, 9001

BEGRUNDUNG Die Tafel CAB-Ende legt eindeutig die Grenze fest, nach welcher der Lokfiihrer die Level 0
(Aussensignalisierung) Betriebsprozesse befolgen muss.

BEMERKUNG Level 0 Bereich und Level 2 Bereich kénnen mit dieser Regel klar identifiziert werden.
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NAME DER REGEL

Minimale Distanz zwischen letztem Aussensignal | ID DER REGEL 3.214

und Levelwechselbalisengruppe

BESCHREIBUNG

Die Distanz sollte 140m betragen. Muss die Distanz kirzer gewahlt werden, darf sie nicht
weniger als 100 m betragen.

ABH. REGELN

3.2.1.5,3.2.16

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2005.1, 9002

BEGRUNDUNG

Ein minimaler Abstand zwischen dem letzten optischen Signal und der Levelwechselbali-
sengruppe ist aus den folgenden Griinden notwendig:

-Je nach Fahrbegriff am letzten Aussensignal muss der Lf eine Warnung bzw. eine

Geschwindigkeitsreduktion quittieren. Diese Quittierung muss innerhalb von 100 m

bzw. 3 s erfolgen, sonst I6st die Zugsicherung eine Schnellbremsung aus. Die Sig-

nalisierung soll gewahrleisten, dass der Lf noch im optischen Bereich und nicht erst
im L2 Bereich quittiert.

-Wird die M-Taste beim letzten Aussensignal aktiviert, so muss beim Levelwechsel auch die
M-Taste deaktiviert und die Override-Taste betatigt werden.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Minimale Distanz zwischen Levelwechselbalisen- ID DER REGEL 3.2.15

gruppe und erster Merktafel Hauptsignal

BESCHREIBUNG

Die Distanz sollte mindestens 150 m betragen.

ABH. REGELN

3.2.1.4,3.2.1.6

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2005.1, 9002
BEGRUNDUNG - Die erste Merktafel Hauptsignal sollte erst nach der Einfahrverhinderung stehen.
- Die Fahrerlaubnis in Volliberwachung muss auf dem DMI ersichtlich sein, bevor der
Lokfuhrer an der ersten Merktafel Hauptsignal vorbeifahrt. Sonst bedeutet die Merkta-
fel “Halt”.
BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Distanz zwischen letztem Aussensignal und erster | ID DER REGEL 3.2.1.6

Merktafel Hauptsignal

BESCHREIBUNG

1.-Der minimale Wert dieser Distanz muss den Regeln fiir die Aussensignalisierung ent-
sprechen: Kompendium Sicherungsanlagen RTE 25000

2.-Wenn das letzte Signal einen Ankiindigungsfahrbegriff zeigen kann (Zum Beispiel Vor-
signal), darf die maximale Distanz héchstens 1800 m betragen. (Entspricht Maximaldistanz
zwischen einem Warnung und einem Halt zeigenden Signal, bzw. einer Geschwindigkeits-
ankindigung und Geschwindigkeitsausfiihrung geméss Aussensignalisierung).

3.-Die Anforderungen an die Zugfolgezeit sollen erfillt werden.

ABH. REGELN

3.2.14,3.2.15

REFERENZEN

Kompendium Sicherungsanlagen RTE 25000
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BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

Um bei der Einfahrt Bremsungen bei Ziigen zu verhindern, welche bei der Zugfolgezeit-
optimierung nicht berticksichtigt worden sind, muss allenfalls fir diese Ziige die RADN Ge-
schwindigkeit bei der Einfahrt reduziert werden.

Zusétzlich zum Wert der Distanz und dem RADN kann zwecks Optimierung der Signalbe-
griff des letzten optischen Signals so angepasst werden, dass Bremsungen der Zlige im
Ubergang vermieden werden.

NAME DER REGEL

Distanz zwischen Levelwechselbalisengruppe und | ID bER REGEL 3.21.7
erstem Aussensignal

BESCHREIBUNG

Die Distanz muss so kurz wie méglich sein, damit der Lokfiihrer das Signalbild so friih wie
moglich erkennen kann.

Eine Distanz vom 150 m wird empfohlen.

Die Distanz muss mindestens die Distanz, die mit der maximalen Streckngeschiwndigkeit in
2 Sekunden zurlickgelegt wird, betragen

Hinweis: Ist das erste Aussensignal vom Standort der Tafel CAB-Ende nicht sichtbar, darf
es nur Ankiindigungsfahrbegriffe anzeigen kénnen (Zum Beispiel Vorsignal)

ABH. REGELN 3.1.2.8,4.9.2.2

REFERENZEN DAT 100.
Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2008.1, 9001

BEGRUNDUNG Das erste Aussensignal wird nach dem Levelwechsel platziert, weil der Lokfihrer innerhalb
Level 2 die Aussensignalisierung prinzipiell nicht beachten muss.
Die Distanz muss so kurz sein wie moglich sein, damit der Lokfihrer das Signalbild so friih
wie mdglich erkennt. Wenn der Zug am ersten Aussensignal vorbeiféahrt, muss jedoch das
ETM eingeschaltet sein. Das ETM bendtigt 2s (1.7s + 0.3s Reserve) zum Einschalten. 2s
bei einer Geschwindigkeit von 160 km/h entsprechen 88m.
Auch wenn ein Zug die Level Wechsel Balisengruppe nicht liest und deshalb wegen der
Ankiindigung von Level 0 durch das RBC in den Level 0 wechselt, muss ein P44 beim ers-
ten optischen Signal verarbeitet werden kénnen: 2s (1.7s + 0.3s Reserve) + 50m. Bei einer
Geschwindigkeit von 160 km/h entsprechen 138 m-> 150 m werden empfohlen

BEMERKUNG -
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4 Datenprojektierung
4.1 Fahrerlaubnis Gber den Levelwechsel in der Fahrrichtung “Ein-
fahrt”

NAME DER REGEL

Bedingungen, um eine Fahrstrasse in eine Level 2 | ID bER REGEL 4111
Strecke hinein automatisch zu stellen

BESCHREIBUNG

1.-Bevor eine Fahrstrasse in eine Level 2 Strecke hinein automatisch eingestellt werden darf,
missen mindestens folgende Bedingungen erfiillt sein:

-Der Zug hat den Anstosspunkt erreicht
-Der Zug hat eine Verbindung zum RBC aufgebaut

-Streckenseitig wurden alle Bedingungen fir die Einfahrt in die Level 2 Strecke technisch
Uberprift und der Zug erfillt alle diese Bedingungen:

Minimale obligatorische Uberpriifungen:

-Der Zug darf auf der betreffenden Strecke verkehren: Zugelassene OBU ID
(NID_ENGINE)

-Der Zug ist Uber die L2 Strecke geplant: Die Zugnummer, die sich angemeldet
hat, hat einen geplanten Fahrweg durch den L2 Strecke.

- Ortskontrolle: Der Standort des Zuges gemass ETCS-Position Report muss mit
dem Standort gemass ZN-Fortschaltung Ubereinstimmen, damit geprift wird, dass der Zug,
der sich angemeldet hat, fahrzeugseitig die richtige Zugnummer hat.

2.-Die Fahrstrassen missen soweit im Voraus angestossen werden, dass jeder Zug genu-
gend Fstr. hat um mit seiner max. Geschwindigkeit gemass RADN fahren zu kénnen, ohne
dabei bei der CAB-Tafel direkt in eine Bremskurve gemass Vorgaben Systemfiihrer ETCS zu
kommen.

(Wenn maglich kann dies die Leittechnik ,intelligent” (den einzelnen Ziigen angepasst) losen,
wenn sie die Zugsdaten kennt)

ABH. REGELN 2.1.1.10
REFERENZEN DAT 108
BEGRUNDUNG --
BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Signalbegriffe in der Fahrrichtung “Einfahrt” (An- | ID DER REGEL 4112
forderungen an das Nachbarprojekt)

BESCHREIBUNG

Diese Regel beschreibt vom FSS-Projekt exportierte Anforderungen an die Fahrbegriffe der
letzten Aussensignale des Nachbarprojekts (mit Aussensignalisierung).
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V_RADN_x: Maximalgeschwindigkeit von Zug x geméss RADN fiir die entsprechende Linie.

Vmax_RADN: max(V_RADN_x), also Maximalgeschwindigkeit aller Ziige geméss RADN der
entsprechenden Linie.

W: ETCS Warning Curve des untersuchten Zuges.
I: ETCS Indication Curve des untersuchten Zuges.
ZUB: ZUB-Kurve des untersuchten Zuges.

V2: Ausgehend von der ersten Halt zeigenden Merktafel Hauptsignal im L2-Bereich wird fir
den untersuchten Zug die ETCS-Bremskurve Warning Curve berechnet. Der Schnittpunkt der
Warning Curve mit der Levelgrenze wird als Geschwindigkeit V2 bezeichnet.

V2': Maximale Geschwindigkeit, die vom Signal angezeigt werden kann, jedoch kleiner gleich
V2 ist (Bsp.: V2=96.7 km/h, V2'=90 km/h).

V1: Durch den Schnittpunkt V2 auf Hohe der Levelgrenze wird die dem untersuchten Zug
entsprechende ZUB-Kurve gelegt. Dies definiert am Standort des letzten optischen Signals
die Geschwindigkeit V1.

Hinweis: Der Fusspunkt der ZUB-Kurve liegt NICHT bei einem Signal sondern ergibt sich aus
Geschwindigkeit V2 und Ort der Levelgrenze. Die Situation ist vergleichbar mit einer ZUB-
Uberwachung auf eine reduzierte Geschwindigkeit (z.B. Kurve). Dariiber hinaus soll festge-
halten werden, dass zwar zur Berechnung der optischen Signalbegriffe die ZUB-Kurve einge-
fuhrt wird. Das bedeutet aber nicht, dass ZUB auch tatsachlich eingebaut werden muss.

V1 Maximale Geschwindigkeit, die vom Signal angezeigt werden kann, jedoch kleiner gleich
V1 ist.

V3: Ausgehend von der ersten Halt zeigenden Merktafel Hauptsignal im L2-Bereich wird fir
den untersuchten Zug die ETCS-Bremskurve Indication Curve berechnet. Der Schnittpunkt
der Indication Curve mit der Levelgrenze wird als Geschwindigkeit V3 bezeichnet.

V1 x, V2_x, V3_x: Geschwindigkeiten V1, V2 und V3 gemass obiger Definition, jeweils fir
den Zug X.

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz Seite 83/ 149
Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc Version V 1.9a 28.06.201




Systemfiihrerschaft Datenprojektierung

1.-Signalbegriffe fir das letzte und vorletzte optische Signal:

Die oben beschriebene Berechnung muss jeweils fiir alle auf der entsprechenden Linie rele-
vanten Zug- und Bremsreihen (Zug x) durchgefiihrt werden. Die Signalbegriffe des letzten
und vorletzten optischen Signals leiten sich gemass untenstehender Tabelle ab. Die Tabelle
muss dabei fir jede Zug- und Bremsreihe (Zug x) hergeleitet werden, wobei letztendlich der
restriktivste aller Signalbegriffe projektiert werden muss.

Signalbegriffe: Signalbegriffe:
vorletztes optisches Signal (B) letztes optisches Signal (A)
V3_x= V_RADN_x M, Fb1* M, Fbl
V2_x = V_RADN_x und M, Fb1* -0
erste Merktafel | v3 x <V_RADN_x
Hauptsignal
zeigt Halt V2_x <V_RADN_xund M, Fb1* -0
V1 _x=V_RADN_x
V2_x <V_RADN_xund v -0
V1 _x <V_RADN_x
V32Vmax RADN M, Fb1* M, Fbl
- V2_x =V_RADN_x und M, Fb1* +0
fruh_estens V3 x <V RADN x
zweite Merktafel — - -
Hauptsignal V2_x <V_RADN_x und M +0
zeigt Halt V1 x2V_RADN_x
V2_x <V_RADN_xund -v1' +0
V1 _x <V_RADN_x

Hinweis: Die Signalbegriffe von L-Signalen fir -V1' hangen vom genauen Wert dieser Ge-
schwindigkeit ab und lassen sich nicht allgemein definieren.

Bsp.: V1=76.7 km/h, V1'=70 km/h — Fb3*
(mit N-Signalen kdnnte in der gleichen Situation -V1'=70 km/h signalisiert werden)

2.-Die Signalbegriffe der weiter riickliegenden optischen Signale bestimmen sich nach den
Ublichen Regeln optischer Signalisierung (PfS, Programm zur Berechnung der Signalstandor-
te und Fahrbegriffe).

Die optimale Signalisierung der Levellibergdnge hangt von sehr vielen Faktoren ab wie z.B.
Geschwindigkeiten, Geschwindigkeitsschwellen, geforderte Zugfolgezeit, Gradienten, Distanz
zu Bahnhofen bzw. zu einem Ort haufig aufstartender oder abfahrender Ziige, Verkehrsmix
u.a. Es ist daher kaum mdoglich, eine generische Regel zu definieren, welche fir alle Situatio-
nen optimale Resultate liefert.

In diesem Sinn ist die Wahl der Signalbegriffe geméass obenstehender Tabelle zwar empfoh-
len, aber nicht zwingend. Andere Signalisierungen wie z.B. Tiefhaltungen am letzten opti-
schen Signal sind erlaubt. Der Grundsatz, dass ein Zug bei korrekter Fahrweise des Lf an der
Levelgrenze keine Bremsintervention erfahren darf, muss aber in jedem Fall eingehalten
werden.

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Mit diesem Prinzip ist gewahrleistet, dass der Zug immer unterhalb, d.h. langsamer als die
Bremseinsatzkurven (ZUB, EBI) verkehrt.

BEMERKUNG Bei einer Kombination aus
- V1 musste nicht abgerundet werden,
- Zug fahrt an der Levelgrenze knapp unterhalb V2,
- Fahrstrasse wurde nicht weitergestellt
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kann es sein, dass sich der Zug unmittelbar nach dem Levelwechsel bereits oberhalb der
Indication Curve befindet (namlich mit der Geschwindigkeit VV2), also den Bremseinsatzpunkt
bereits tiberfahren hat (ersichtlich am gelben Geschwindigkeitsbogen auf dem DMI). In die-
sem Fall hatte der Lf nicht geniigend Zeit, um rechtzeitig vor dem Uberschreiten der Warning
Curve zu bremsen und kénnte unter Umstanden gar das Uberfahren der EBI nicht vermei-
den. Eine Bremsintervention wére die Folge.

Dieses Verhalten ist aber nur von theoretischer Natur. Bremst namlich der Lf im optischen
Bereich so wie es bei optischer Signalisierung tblich ist (also starker als mit ETCS L2), so ist
die Bremsverzdgerung des Zuges am Ort des Levelwechsels grosser als die Bremsverzoge-
rung von Indication Curve und Warning Curve. Selbst wenn der Zug mit V2 in den L2-Bereich
einfahren sollte, wird er als Folge des starkeren Bremsens unter die Indication Curve fahren,
eine Bremsintervention durch ETCS wird nicht erfolgen. Sollte trotzdem eine Bremsinterven-
tion erfolgen, ist dieses Verhalten aus Sicherheitssicht unbedenklich, wird doch der Zug an-
dauernd auf seine maximale Geschwindigkeit Giberwacht.

NAME DER REGEL

Geschwindigkeitseinschrankungen in der Fahrrich- | ID DER REGEL 4113
tung “Einfahrt”

BESCHREIBUNG

Die Signalisierung im optischen Bereich muss so ausgelegt sein, dass bei korrektem Fahr-
verhalten des Lokfiihrers auf Hohe der CAB-Tafel

- der Indication Point bzw. Indication Curve noch nicht Giberfahren ist, falls ungebremst in den
L2-Bereich eingefahren wird oder

- die Warning Curve noch nicht Uberfahren ist, falls mit Bremsung auf eine reduzierte Zielge-
schwindigkeit in den L2-Bereich eingefahren.

Die Berechnung der Bremskurven und Distanzen erfolgt mit dem Zug mit dem schlechtesten
Bremsvermogen auf der betrachteten Strecke, jeweils unter Bertcksichtigung des RADN.

Beispiele:

1) Variable Geschwindigkeitseinschrankungen: Wenn die Distanz zwischen CAB-Anfang und
einer variablen Geschwindigkeitseinschrankung im L2-Bereich (z.B. Weichengeschwindigkeit)
kleiner ist als die Distanz des Indication Points bis zu dieser Einschréankung, muss das letzte
optische Signal eine entsprechend angepasste, tiefere Geschwindigkeit zeigen bzw. ankiindi-
gen.

2) Permanente Geschwindigkeitseinschrankung: Wenn die Distanz zwischen CAB-Anfang
und einer permanenten Geschwindigkeitseinschrankung im L2-Bereich (z.B. Kurvenge-
schwindigkeit) kleiner ist als die Distanz des Indication Points bis zu dieser Einschrankung,
muss die angepasste Geschwindigkeit durch eine Tafel im LO-Bereich angekiindigt werden (R
300.2 2.3.1-2.3.3).

3) Wenn die Distanz zwischen CAB-Anfang und einer Langsamfahrstelle im L2-Bereich klei-
ner ist als die Distanz des Indication Points bis zu dieser Langsamfahrstelle, muss die redu-
zierte Geschwindigkeit der Langsamfahrstelle durch eine Tafel im LO-Bereich angekiindigt
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werden (Regeln aus R 300.7 Beilagel).

REFERENZEN FDV: R 300.7 Beilage 1
FDV: R 300.2 2.3.1-2.3.3

BEGRUNDUNG -
BEMERKUNG -
4.2 Fahrerlaubnis innerhalb level 2
NAME DER REGEL | Anstoss fur die Fahrstrasseneinstellung innerhalb | ID bER REGEL 4211

Level 2

BESCHREIBUNG Der Anstoss zum Einstellen der jeweils nachsten Fahrstrasse(n) soll mit dem MA-Request
der Fahrzeuge verkniipft sein.

Hinweis: In langen Tunneln muss beachtet werden, dass nicht zu viele Fahrstrassen zum
Voraus eingestellt werden, um im Falle der Anwendung von Reversing nicht zu viele Fahr-
strassen auflésen zu muissen. Andererseits soll vermieden werden, dass der Zug wegen zu
kurzer Fahrstrasse in eine Bremskurve fahrt

REFERENZEN DAT 144

BEGRUNDUNG Damit sollte erreicht werden, dass ein Fz nie in eine Bremskurve wegen zu kurzer Fahrstras-
se fahrt und trotzdem die Fahrstrassen nicht undétig weit im Voraus eingestellt werden.

BEMERKUNG Folgende Lésungen sind denkbar:

1) Wenn die EoA am gleichen Ort ist wie die auf dem Stw eingestellte Fstr., ist das die An-
stossbedingung fur die nachste Fstr. Das fuhrt dazu, dass nach dem Einstellen der Fstr. das
EoA mindestens 1 Signal vor der auf dem eStw eingestellten Fstr. liegt. Macht das Fz dann
einen MA-Request, ist sichergestellt, dass das RBC die MA - Verlangerung unverziiglich
senden kann, es muss nicht zuerst auf Stufe Stw eine neue Fstr. eingestellt werden. (Das ist
die LBL - Lésung)

2) Eine Fstr. wird auf Stufe Stw erst dann eingestellt, wenn das Fz einen MA - Request
macht. Das hat dann zur Folge, dass auf diesen MA-Request keine MA-verlangerung gesen-
det werden kann. Hat das Stw die Stw die Fstr. festgelegt und diesen Zustand dem RBC
gesendet, kann dann das RBC daraus eine MA-Verlangerung generieren und ans Fz senden.
Je nach Parametrierung der MA-Request - Parameter und der Funktionsweise des RBC
muss man aber auf den nachsten MA-Request des Fz warten, bis dass man die MA - verlan-
gerung senden kann. Pro Fstr. - Verlangerung braucht es somit 2 MA-Requests. Dies kann
bei kurzen Abschnitten, welche mit hohen geschwindigkeiten befahren werden nicht ausrei-
chen, so dass zus. Bedingungen fir das Einstellen notwendig sind. (das ist die GBL - L6-

sung)
4.3 Fahrerlaubnis Uber den Levelwechsel in der Fahrrichtung “Aus-
fahrt”
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43.1

Fall 1: Das RBC erhalt detaillierte Informationen tber den angrenzenden Level 0

Bereich

NAME DER REGEL

Dem RBC bekannte Signale im Level O Bereich ID DER REGEL 4311

BESCHREIBUNG

Das RBC sollte in Fahrrichtung Ausfahrt aus L2 alle Signale innerhalb der maximalen Brems-
distanz ausgehend von der Levelwechselbalisengruppe beriicksichtigen.

Die maximale Bremsdistanz entspricht der schlechtesten méglichen Bremsdistanz eines Zu-
ges, welcher auf der Strecke fahren darf.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Ort des Endes der Fahrerlaubnis ID DER REGEL 43.1.2

BESCHREIBUNG

Die Fahrerlaubnis muss am Ort enden (EoA), wo sich das erste ,Halt“ zeigende Signal aus-
serhalb L2 befindet. Wenn das erste ,Halt* zeigende Aussensignal weiter weg ist als die ma-
ximale Bremsdistanz, so muss das Fahrerlaubnisende zum letzten vom RBC mit ,Halt* zu
beriicksichtigenden Aussensignal projektiert werden.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL | Geschwindigkeitseinschrankungen. ID DER REGEL 4313
BESCHREIBUNG In Diskussion

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL | Beriicksichtigung einer Geschwindigkeitserhdhung | ID bER REGEL 4314

nach der Levelwechselbalisengruppe

BESCHREIBUNG

Die Beriicksichtigung einer Geschwindigkeitserhéhung nach der Levelwechselbalisengruppe
in Ausfahrtrichtung aus Level 2, ist in der Projektierung nicht notwendig. Die Erh6hung ist fr
die Berechnung der Bremskurve in Level 2 nicht relevant und wird nach Umschalten in Level
0 nicht Uberwacht.

Ausnahme: Die Geschwindigkeitserhbhung aufgrund des dynamischen Signalnachschaltens
muss beriicksichtigt werden.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG
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BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Storung in einem Aussensignal im vom RBC uber- | ID DER REGEL 4315

wachten Level O Bereich

BESCHREIBUNG

Die vom RBC dem Zug Ubermittelte Information muss dem neuen Signalbild entsprechen.

Hinweis: damit sind alle Stérungsarten gemeint, die zu einem Wechsel des Fahrbegriffs fih-
ren

REFERENZEN -
BEGRUNDUNG Die optische Signalisierung muss mit der ETCS-Information Ubereinstimmen.
BEMERKUNG ZUB/Signum-Information ist abhangig vom Signalbild: Wenn das Signalbild andert, andert
auch die ZUB/Signum-Information.
4.3.2 Fall 2: Das RBC erhalt nur die Information des ersten Aussensignals

Die Losung gemass Fall 1 ist in jedem Fall anzustreben. Ist dies nicht maglich, kann der Ubergang geméass
Fall 2 realisiert werden

Das Ziel dieser Regeln ist eine wirtschaftliche Projektierung nur mit Berlicksichtigung der Signalbilder des
ersten Aussensignals.

Bemerkung: Die Regeln dieses Kapitels sind fir den Fall formliert, bei welchem das RBC nur das erste Aus-
sensignal kennt. Sie kdnnen auch angewandt werden, falls das RBC mehere aufeinanderfolgende Aussen-
signale kennt, jedoch nicht alle Signale innerhalb des maximalen Bremsweges. In diesem Fall sind die Re-
geln fur das letzte bekannte Signal anzuwenden.

NAME DER REGEL

Das erste Aussensignal zeigt Halt ID DER REGEL 4321

BESCHREIBUNG

Wenn das erste Aussensignal Halt zeigt, dann erzeugt das RBC eine Fahrerlaubnis mit Fahr-
erlaubnisende (EoA) am Ort des erstes Aussensignals

REFERENZEN 04sys618v19 3.3.1.1, 3.3.1.2, 3.3.1.3, 3.3.1.4,3.3.15
BEGRUNDUNG Optische Signalisierung und Fahrerlaubnis stimmen tberein.
BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Das erste Aussensignal zeigt eine Geschwindig- ID DER REGEL 4322

keits-Ausfiihrung

BESCHREIBUNG

Wenn das erste Aussensignal eine Geschwindigkeits-Ausfuihrung zeigt, dann erzeugt das
RBC eine Fahrerlaubnis mit der Geschwindigkeit der angezeigten Geschwindigkeits-
Ausfiihrung gultig am Standort des ersten Aussensignals.

REFERENZEN 04sys618v19 3.3.1.1, 3.3.1.2,3.3.1.3, 3.3.1.4,3.3.15
BEGRUNDUNG Optische Signalisierung und Fahrerlaubnis stimmen tberein.
BEMERKUNG Tiefere Geschwindigkeiten geméss RADN miissen vom Lokfiihrer eingehalten werden.
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NAME DER REGEL

Das erste Aussensignal zeigt eine Warnung oder ID DER REGEL 4323

Vorwarnung

BESCHREIBUNG

Wenn das erste Aussensignal eine Warnung oder Vorwarnung zeigt, dann erzeugt das RBC
eine Fahrerlaubnis mit Fahrerlaubnisende (EoA) beim entsprechenden Halt zeigenden Aus-
sensignal.

Ausnahme:

Falls der Bremsweg vom ersten Aussensignal bis zum Halt zeigenden Aussensignal geméass
den optischen Regeln ausreicht, wird der Zug ohne Einschrankungen aus dem Level 2 Be-
reich entlassen.

REFERENZEN 04sys618v19 3.3.1.1, 3.3.1.2,3.3.1.3, 3.3.1.4,3.3.15

BEGRUNDUNG Obwohl das Fahrzeug in Level 0 nicht mehr auf die Einhaltung des dynamischen v-Profils
Uberwacht wird, gewéhrleistet die Berechnung und Anzeige des Bremseinsatzpunktes einen
rechtzeitigen Beginn der Bremsung.

BEMERKUNG Falls die am DMI angezeigte Entlassungsgeschwindigkeit deutlich héher ist als die geméass

RADN an der Levelgrenze erlaubte Geschwindigkeit, dann sollten die Ausnahmen nicht an-
gewendet werden.

NAME DER REGEL

Das erste Aussensignal zeigt eine Geschwindig- ID DER REGEL 4324

keits-Ankindigung

BESCHREIBUNG

Wenn das erste Aussensignal eine Geschwindigkeits-Ankiindigung zeigt, dann erzeugt das
RBC eine Fahrerlaubnis mit der Geschwindigkeit glltig am Standort des zweiten Aussensig-
nals.

Ausnahme:
Falls der Bremsweg vom ersten Aussensignal bis zum zweiten Aussensignal gemass den
optischen Regeln ausreicht, wird der Zug ohne Einschréankungen aus dem Level 2 Bereich
entlassen.

REFERENZEN 04sys618v19 3.3.1.1, 3.3.1.2, 3.3.1.3, 3.3.1.4,3.3.15

BEGRUNDUNG Obwohl das Fahrzeug in Level 0 nicht mehr auf die Einhaltung des dynamischen v-Profils
Uberwacht wird, gewahrleistet die Berechnung und Anzeige des Bremseinsatzpunktes einen
rechtzeitigen Beginn der Bremsung.

BEMERKUNG Falls die am DMI angezeigte Entlassungsgeschwindigkeit deutlich héher ist als die geméass

RADN an der Levelgrenze erlaubte Geschwindigkeit, dann sollten die Ausnahmen nicht an-
gewendet werden.

NAME DER REGEL

Das erste Aussensignal zeigt freie Fahrt ID DER REGEL 4325

BESCHREIBUNG

Wenn das erste Aussensignal freie Fahrt zeigt, dann erfolgt keine zusétzliche Einschrankung
der Geschwindigkeit zusatzlich zu den schon bestehenden (SSP, vimax des Zuges, maximale
Geschwindigkeit in UN, TSR wenn vorhanden).

REFERENZEN

04sys618v19 3.3.1.1, 3.3.1.2,3.3.1.3, 3.3.1.4,3.3.1.5
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BEGRUNDUNG

Ergebnis Hazard 43 NBS

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Ausfall im ersten Aussensignal

ID DER REGEL

4.3.2.6

BESCHREIBUNG

Die vom RBC dem Zug Ubermittelte Information muss dem neuen Signalbild entsprechen.

auch die ZUB/Signum-Information.

REFERENZEN
BEGRUNDUNG Die optische Signalisierung muss mit der ETCS-Information Uibereinstimmen.
BEMERKUNG ZUB/Signum-Information ist abhangig vom Signalbild: Wenn das Signalbild andert, andert

Beispiel: Information wenn RBC nur Signalbilder vom ersten Aussensignal (A) kennt

<4—— Fahrrichtung ,Ausfahrt*

L0 L2
—— Fahrrichtung ,Einfahrt* '
C B A Q
Ol Ogl Ol =
m
L
_ Fahrerlaubnis vom RBC zum Zug:
Signal aspect
A* A B C
H EoA @A
Hi EoA @A
-0 H EoA @B
+0 -0 H EoA @C
-N N- LoA (N) @B
-N -0 H LoA (N) @B
-N -0 H SSP(N) @A and EoA @B
-N2 -N1 N1- SSP(N2) @A and LoA (N1) @B
M LoA (Vmax) @A
N- LoA (N) @A
B LoA (40) @A
=0 LoA (40) @A

A* ware das Vorsignal zu A, falls dieses existieren wirde.

A: Haupsignalbegriff

Fbl

Fb2

Fb3

Fb5

Fb6

A*: Vorsignal-
begriff

Fb1*

LoA (Vmax) @A

LoA (40) @A

LoA (60) @A

LoA (90) @A
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LoA (40) @B | LoA (40) @B
Fb2* LoA (40) @B LoA (40) @A | SSP (60) @A | SSP (90) @A | X X X
LoA (60) @B
Fb3* LoA (60) @B LoA (40) @A | LoA (60) @A | SSP (90) @A | X X X
Fb5* LoA (90) @B LoA (40) @A | LoA (60) @A | LoA (90) @A | X X X
EoA @B EoA @B EoA B
W EoA @B SSP (40) @A | SSP (60) @A | SSP (90) @A | X EoA @A | X
EoA @
Dunkel | x X X X Buffer stop | E0A @A | LoA (40) @A

X: nicht mdglich

Gibt es aufgrund einer Weiche mehrere Signale B, so muss die kiirzeste Distanz zwischen A und B beriick-

sichtigt werden.

4.3.3

Langsamfahrstellen im Level O Bereich

NAME DER REGEL

Langsamfahrstellen im Level O Bereich. ID DER REGEL 4331

BESCHREIBUNG

In Diskussion

Geschwindigkeitseinschrankungen wegen Langsamfahrstellen im LO Bereich innerhalb der
maximalen Bremsdistanz ausgehend von der Levelwechselbalisengruppe missen den Ziigen
fahrend in Richtung Ausfahrt aus L2 Gibermittelt werden, sobald die MA die Levelgrenze oder
einen weiter entfernten Ort erreicht.

Falls es auch Sicherheitsgrinden notwendig ist, dass der Zug die Bremskurve auf die Lang-
samfahrstelle im LO Bereich nicht nur bis zur Levelgrenze tberwacht, sondern auch im Level
0 Bereich, muss die Langsamfahrstelle mit dem Paket 65 Ubermittelt werden. In diesem Fall
ist es auf Grund von IOP notwendig, dass die EoA oder LoA die gesamte Lange der TSR
abdeckt.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

4.3.4

Anstosspunkte fir die Fahrstrasseneinstellung aus Level 2 hinaus.

NAME DER REGEL

Anstoss flr die Fahrstrasseneinstellung aus Level | ID bER REGEL 4341

2 hinaus.

BESCHREIBUNG

Die Einstellung der Fahrstrasse muss soweit im Voraus angestossen werden, dass kein Zug
vor CAB-END unnétig in eine ETCS-Bremskurve kommt. Es wird empfohlen, den Algorithmus
.innerhalb L2" anzuwenden.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG
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4.4 Reversing

NAME DER REGEL

Geschwindigkeit im RV-Mode IDDER REGEL | 4.4.1.1

BESCHREIBUNG

Im RV-Mode sind zwei Geschwindigkeitsklassen zu unterscheiden:
1) Standard RV-Geschwindigkeit. Sie sollte 80 km/h betragen.

2) Reduzierte RV-Geschwindigkeit. Eine reduzierte RV-Geschwindigkeit ist tiefer als die
Standard RV-Geschwindigkeit.

Reduzierte RV-Geschwindigkeiten missen zumindest in folgenden Streckenbereichen in
Betracht gezogen werden:

-In Zonen mit Weichen, die mit weniger als der Standard RV-Geschwindigkeit befahren wer-
den durfen

- In Bereichen, wo das Prinzip ,Fahren oder Erhalten” nicht angewendet wird

- In der Nahe von ,RV-Halt“-Tafeln

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

Standard RV-Geschwindigkeit:

- Untersuchungen beim Loétschberg Basistunnel haben ergeben, dass bei einer RV-
Geschwindigkeit von 80 km/h die Liiftung bei einem Grossereignis nicht behindert wird.

- Im RV-Mode kénnen keine Langsamfahrstellen tGbermittelt werden. Bei einer Geschwindig-
keit von 80 km/h kann davon ausgegangen werden, dass die Nichtbeachtung einer Langsam-
fahrstelle zu keinem Unfall fiihrt. Dies aus dem Grund, weil Langsamfahrstellen mit einer er-
laubten Geschwindigkeit, die bei der Befahrung mit 80 km/h zu einem Unfall flihren, selten
sind.

Reduzierte RV-Geschwindigkeit:
- Wird zu schnell Gber eine Weiche gefahren, besteht die Gefahr einer Entgleisung.

- Wenn ,Fahren oder Erhalten“ nicht angewendet wird, kann es sein, dass ein Zug im RV-
Mode an einer Baustelle vorbeifahren muss. Der Lokfuhrer kann allféllige, sich im Gleis be-
findliche Arbeiter nicht warnen. Mit einer reduzierten Geschwindigkeit soll die Wahrscheinlich-
keit erhéht werden, dass ein Arbeiter, nachdem er den Zug wahrgenommen hat, das Gleis
noch verlassen kann.

- Mit der empfohlenen Standard RV-Geschwindigkeit von 80 km/h ist es fiir den Lf schwierig,
die ,RV-Halt“-Tafel zuverlassig zu erkennen. Ausserdem ist bei dieser Geschwindigkeit ein
Halt nahe der ,RV-Halt" Tafel wegen des langen Bremsweges nicht mdglich.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Ruckwartszugfahrstrassen IDDER REGEL | 4.4.1.2

BESCHREIBUNG

1) Die Einleitung einer Ruckwartszugfahrstrasse darf nur bei einer Merktafel Hauptsignal
mdglich sein, die sich am Ziel eines urspriinglichen, in die Vorwartsrichtung verlaufenden
Zugfahrstrassenabschnittes befindet, jedoch fiir die Gegenrichtung gultig ist.

2) Rickwartszugfahrstrassen dirfen nur dann lGber Fahrstrassen in Vorwartsrichtung gelegt
werden, wenn die betreffenden Abschnitte belegt sind.

3) Wird eine Rickwartszugfahrstrasse eingeleitet, muss die Fahrstrasse in Vorwartsrichtung
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auf den durch die Rickwartszugfahrstrasse beanspruchten Abschnitten zuerst nothaltgestellt
und nach dem Einlaufen der Rickwartszugfahrstrasse automatisch aufgelost werden. Der
Start einer allféllig an den Beginn der Rickwartszugfahrstrasse angrenzenden Restfahrstras-
se in Vorwartsrichtung muss nothaltgestellt, aber nicht aufgelést werden.

4) Eine Riuckwartszugfahrstrasse muss trotz Gegenzielpriifung gesetzt werden kénnen, wenn
das Gegenziel zur Riickwartszugfahrstrasse der Start eines Fahrstrassenabschnittes ist.

5) Eine Rickwartszugfahrstrasse darf nur durch eine Rickwartszugfahrstrasse verléangert
werden kdnnen.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG 4) Diese Bedingung wird zur Einleitung einer Rickwartszugfahrstrasse benétigt, wenn der
Zug mehr als einen Abschnitt belegt (und folglich noch mehrere Fahrstrassen in Vorwartsrich-
tung eingestellt sind).

BEMERKUNG Ruckwartszugfahrstrassen sind nur dann maéglich, wenn sich die Merktafeln Hauptsignal Ri-
cken an Ricken befinden. Das muss jedoch geméss 3.1.3.1 der Fall sein.

4.5 Start of mission

NAME DER REGEL | Start of mission. ID DER REGEL 45.1.1

BESCHREIBUNG In Diskussion

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG -

4.6 Balise header

NAME DER REGEL | Eurobalisen Header: Q_UPDOWN ID DER REGEL 4.6.1.1

BESCHREIBUNG Q_UPDOWN muss auf 1, gesetzt werden.

ABH. REGELN 511

REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.142

BEGRUNDUNG Die Telegramme werden immer von den Balisengruppen zum Zug tbertragen.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL Eurobalisen Header: M_VERSION ID DER REGEL 4.6.1.2

BESCHREIBUNG

M_VERSION muss auf 0010000 ,;, gesetzt werden.

ABH. REGELN

Kapitel 1.3, 5.1.1
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REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.79

BEGRUNDUNG Die Regeln in diesem Dokument sind nur fiir M_version=001 0000 giiltig.
BEMERKUNG

IOP Future: M_VERSION = 010 0000 fur L1 LS

Es muss ein zukinftig méglicher Einfluss untersucht werden, wenn sich ein Zug mit einer
OBU nach SRS 3.0.0 einer Strecke nach SRS 2.3.0d néahert.

NAME DER REGEL Eurobalisen Header: N_PIG ID DER REGEL 4.6.1.3

BESCHREIBUNG N_PIG muss auf 0 g 0der 1 4 gesetzt werden.

Die Orientierung der Balisengruppe muss in Richtung aufsteigender Kilometrierung nomi-
nal sein. Das gilt fir alle Balisengruppen mit L2 Funktionalitat:

-Levelwechselbalisengruppen.
-Ortungsbalisengruppen
-Einfahrtverhinderungsbalisengruppen
-Schutzbalisengruppen
-Anmeldebalisengruppen
-Abmeldebalisengruppen

-RVNV-Balisengruppen

ABH. REGELN 3.1.29,511
REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.81
BEGRUNDUNG Die Balisengruppe darf nur aus zwei Balisen bestehen.

Einfachheit fiir den Unterhalt.

BEMERKUNG -
NAME DER REGEL Eurobalisen Header: N TOTAL ID DER REGEL 4.6.1.4
BESCHREIBUNG N_TOTAL muss auf 1 4. gesetzt werden.
ABH. REGELN 511
REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.81
BEGRUNDUNG Die Balisengruppe darf nur aus zwei Balisen bestehen.
BEMERKUNG -
NAME DER REGEL Eurobalisen Header: Q_MEDIA ID DER REGEL 4.6.1.5
BESCHREIBUNG Q_MEDIA muss auf 0, gesetzt werden.
ABH. REGELN 511
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REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.119
BEGRUNDUNG Das ist der Wert, der fir Balisen verwendet werden muss.
BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Eurobalisen Header: M_DUP ID DER REGEL 4.6.1.6

BESCHREIBUNG

Im ETCS Level 2 Bereich:

Die Balisen der folgenden Balisengruppen missen dupliziert sein:
-Ortungsbalisengruppen
-Levelwechselbalisengruppen

Ausnahme : Wenn es aus Kapazitatsgriinden nicht moglich ist, die gesamte Information in
einer Balise der BG zu speichern.

Die Balisen der folgenden Balisengruppen dirfen nicht dupliziert sein:
-Einfahrverhinderungsbalisengruppen

-Schutzbalisengruppen

Im ETCS Level 0 Bereich:

Die Balisen der folgenden Balisengruppe dirfen nicht dupliziert sein:
-p44-Balisengruppen

Die Balisen der folgenden Balisengruppen dirfen, aber missen nicht dupliziert sein:
-Anmeldebalisengruppen

-Abmeldebalisengruppen

»Dupliziert* bedeutet:

In einer BG muss der Wert M_DUP=01 y;, fir die Balise mit N_pig=0 ,;, verwendet werden.
In einer BG muss der Wert M_DUP=10 v, fir die Balise mit N_pig=1;, verwendet werden.
(Das bedeutet jeweils, dass die eine Balise ein Duplikat der anderen Balise der Gruppe ist)
In diesem Fall muss auch die in der Balisengruppe enthaltene Information dupliziert sein.
»Nicht dupliziert” bedeutet:

In einer BG muss der Wert M_DUP=00 v, fir die Balise mit N_pig=0 ,;, verwendet werden.

In einer BG muss der Wert M_DUP=00 v, fir die Balise mit N_pig=1 ;, verwendet werden.

ABH. REGELN

51.1

REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.63
BEGRUNDUNG Im ETCS Level 2 Bereich: Kapazitatssteigerung: Wenn die Information einer Balisengruppe
dupliziert und die BG in der Linking Information enthalten ist, kann der Zug im Falle eines
nicht korrekten Lesens einer der beiden Balisen weiterfahren, auch wenn die Linking Reac-
tion auf ,Service Break" oder ,Trip" gesetzt wurde.
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-P44 Information kann nicht dupliziert werden wegen Einschrankungen des ETMs. Die
Spezification erlautet nicht wie dass ETCS System reagiert, wenn das Paket 44 nicht in
jeder Balise der duplizierten Balisengruppe implementiert ist.
Die Balisen einer Schutzbalisengruppe dirfen nicht dupliziert werden, weil die Erfahrung
(Testfélle) zeigt, dass bei Ausfall einer Balise in der Gruppe die richtungsabhéangige Infor-
mation der Balisengruppe in Betriebsarten ohne Linking nicht ausgewertet werden.
Fur schaltbare Balisengruppen: In der typischen Realisierungsform, bei welcher die eine
Balise eine Festdatenbalise und die Andere eine Transparentdatenbalise ist, ist keine
Duplizierung méglich (da beide Balisen unterschiedliche Information Uibertragen).
Im ETCS Level 0 Bereich:
-P44 Information kann nicht dupliziert werden wegen Einschrankungen des ETMs. Die
Spezification erlautet nicht wie dass ETCS System reagiert, wenn das Paket 44 nicht in
jeder Balise der duplizierten Balisengruppe implementiert ist.
-Es ist keine Kapazitatssteigerung maoglich, weil die Service Break im Falle eines nicht kor-
rekten Lesens einer Balise der BG immer ausgeldst wird, unabhangig vom Wert dieser
Variable (falls die BG nur aus 2 Balisen besteht). Der Grund dafiir ist, dass die Orientierung
der BG nicht bestimmt werden kann (wegen fehlender Linking Information).
BEMERKUNG
NAME DER REGEL Eurobalisen Header: M_MCOUNT ID DER REGEL 4.6.1.7
BESCHREIBUNG M_MCOUNT muss auf 255 4. gesetzt werden
Bemerkung: Das gilt fur alle Balisen, unabhéngig davon, ob es sich um eine Fest- oder
eine Transparentdatenbalise handelt.
ABH. REGELN 511
REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.119
BEGRUNDUNG Das von einer Festdatenbalise Ubertragene Telegramm kann nicht &ndern. Folglich ist es
unnotig, detektieren zu kénnen, ob das Telegramm wahrend der Uberfahrt gewechselt hat.
BEMERKUNG -
NAME DER REGEL Eurobalisen Header: NID_C ID DER REGEL 4.6.1.8
BESCHREIBUNG NID_C=448 fiir alle Balisen im ETCS Level 2 Bereich:
-Levelwechselbalisengruppen.
-Ortungsbalisengruppen
-Einfahrtverhinderungsbalisengruppen
-Schutzbalisengruppen
NID_C=453 oder 454 fiir Balisen im ETCS Level 0 Bereich:
-Anmeldebalisengruppen
-Abmeldebalisengruppen
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-RVNV-Balisengruppen
-p44-balisengruppen

ABH. REGELN

51.1

REFERENZEN SRS 2.3.0.d: 7.5.1.79
BEGRUNDUNG Einfachheit
BEMERKUNG Die zu benutzenden Nummern (453, 454, 448) wurden durch das BAV festgelegt.

Der Gebrauch der Nummern muss sich an dieser Regel orientieren.

NAME DER REGEL

Eurobalisen Header: NID_BG ID DER REGEL 4.6.1.9

BESCHREIBUNG

Innerhalb jeder NID_C darf jede NID_BG nicht in mehreren Balisengruppen verwendet
werden.

ABH. REGELN 51.1

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Die Kombination von NID_C und NID_BG wird auf Planen, Listen etc. als Primarschlissel
einer Balisengruppe verwendet.
Bei der Auswertung von Fahrzeugdaten wird die Kombination von NID_C und NID_BG
verwendet, um zu identifizieren, an welchem Ort die aufgezeichnete Information an das
Fahrzeug tbertragen wurde.

BEMERKUNG Die Zuweisung von Bereichen von NID_BG ist nicht notwendigerweise an geografische

Perimeter oder Unterhaltsregionen gebunden.

Das BAV vergibt auf Anfrage eine gewisse Anzahl NID_BG. Die Zuteilung zu den Balisen-
gruppen erfolgt dann durch das jeweilige Projekt.

NAME DER REGEL

Eurobalisen Header: Q_LINK ID DER REGEL 4.6.1.10

BESCHREIBUNG

Q_LINK muss auf 1 i, gesetzt werden fir alle Balisen im ETCS L2 Bereich:
-Levelwechselbalisengruppen.

-Ortungsbalisengruppen

-Einfahrtverhinderungsbalisengruppen

-Schutzbalisengruppen

Q_LINK muss auf 1, gesetzt werden fiur alle Balisen im ETCS LO Bereich die fir ETCS L2
relevant sind:

-Anmeldebalisengruppen
-Abmeldebalisengruppen
-RVNV-Balisengruppen

P44-Balisengruppen kénnen Q_LINK auf 1 ;, oder 0 ,, gesetzt haben (nicht Gegenstand
dieses Dokuments). Diese Balisengruppen dirfen im RBC nicht programmiert werden,
aber das RBC muss fahig sein, Position Reports mit solchen BGs als LRBG zu verarbeiten
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ABH. REGELN 51.1

REFERENZEN DAT 107

BEGRUNDUNG Der Einfachheit halber und um Interoperabilitatsprobleme zu vermeiden.

BEMERKUNG P44 Balisengruppen ausserhalb L2 diirfen im RBC nicht projektiert werden, damit L2 Pro-
jekte unabhangig von P44 Projekten sind.

IOP SRS 2.3.0.d:
3.6.1.3: balise groups marked as unlinked shall be never used as LRBG (the location of
these balise groups may not be known by the RBC)
3.6.2.2.2 b: the RBC shall used the last relevant balise group reported by the train as a
reference
3.6.2.2.2.c: the on board equipment shall be able to accept information referring to the last
8 reported LRBGs
Momentane Situation:
P44-Balisengruppen haben M_VERSION=001 0000 und Q_link ist entweder 1, oder Oy,
Zukinftige Situation:
P44-Balisengruppen mit L1 LS Information haben M_VERSION=010 0000. Alle BGs miis-
sen Q_LINK=1 haben, ausser diejenigen, die fiir TSRs gebraucht werden. Fir diese BGs
muss Q_LINK=0 sein.

4.7 National values
4.7.1 National Values fir Level 2

NAME DER REGEL

National Values fiir Level 2. Ort der Ubertragung | ID DER REGEL 4711

BESCHREIBUNG

1.-Ein Paket 3 mit den National Values firr Level 2, giiltig fir die Einfahrtrichtung in L2 und
fir D_VALIDNV=0m muss in jeder Levelwechselbalisengruppe programmiert sein.

2.- Ein Paket 3 mit den National Values fir Level 2, giiltig fur die Einfahrtrichtung in L2 und
fir D_VALIDNV=0m muss in jeder Einfahrverhinderungsbalisengruppe programmiert sein.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG 1.-Es muss sichergestellt sein, dass der Zug die National Values fir Level 2 Giberwacht,
sobald er sich im Level 2 Bereich befindet (D_VALIDNV=0m bedeutet, dass die tbermittel-
ten National Values sofort giiltig sind).
2.-Die Verwendung der korrekten National Values ist sicherheitsrelevant, deshalb ist die
Redundanz dieses Pakets obligatorisch.

BEMERKUNG
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NAME DER REGEL National Values fur Level 2. NID_C ID DER REGEL 4,7.1.2
BESCHREIBUNG NID_C muss 448 4. gesetzt werden
ABH. REGELN 51.2
REFERENZEN
BEGRUNDUNG NID_C darf nur 448 beinhalten (alle Balisengruppen innerhalb ETCS L2 Bereich miissen
NID_C=448 haben).
BEMERKUNG
NAME DER REGEL National Values fir Level 2. V_NVSHUNT ID DER REGEL 4.7.1.3
BESCHREIBUNG V_NVSHUNT muss 40 Km/h gesetzt werden
ABH. REGELN 51.2
REFERENZEN DAT 12, FDV
BEGRUNDUNG
BEMERKUNG
NAME DER REGEL National Values fiur Level 2. V_NVSTFF ID DER REGEL 4.7.1.4
BESCHREIBUNG V_NVSTFF muss 40 Km/h gesetzt werden
ABH. REGELN 51.2
REFERENZEN DAT 12, FDV,
BEGRUNDUNG
BEMERKUNG
NAME DER REGEL National Values fur Level 2. V_NVONSIGHT ID DER REGEL 4.7.1.5
BESCHREIBUNG V_NVONSIGHT muss 40 Km/h gesetzt werden
ABH. REGELN 51.2
REFERENZEN DAT 12, FDV,
BEGRUNDUNG
BEMERKUNG
NAME DER REGEL National Values fur Level 2. V_NVUNFIT ID DER REGEL 4.7.1.6
BESCHREIBUNG V_NVUNFIT muss 160 Km/h gesetzt werden
ABH. REGELN 51.2
REFERENZEN DAT 12, AB EBV
Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz Seite 99/ 149

Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc Version V 1.9a 28.06.201




Systemfiihrerschaft

Datenprojektierung

BEGRUNDUNG

Gleicher Wert, wie wenn auf einer Strecke mit Aussensignalen gefahren wird.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. V_NVREL ID DER REGEL 4.7.1.7

BESCHREIBUNG

V_NVREL muss 20 Km/h gesetzt werden

ABH. REGELN

51.2

REFERENZEN

DAT 12, Hazard NBS 17

BEGRUNDUNG

Durch den Gebrauch der Befreiungsgeschwindigkeit wird es dem Lokfiihrer erméglicht,
beim Fahrerlaubnisende (EoA) den Zug bis zur Merktafel Hauptsignal vorzuziehen. Der
Wert der Befreiungsgeschwindigkeit ist abhéngig vom Wert der Durchrutschinformation
(Overlap). Mit einem Wert von 20 km/h fir die Befreiungsgeschwindigkeit ist die Wahr-
scheinlichkeit sehr klein, dass ein Zug den Sicherheitsabstand, der auf 200 m festgesetzt
wurde, Uberfahrt

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. D_NVROLL ID DER REGEL 4.7.1.8

BESCHREIBUNG

D_NVROLL muss 10 m gesetzt werden

ABH. REGELN 51.2

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Um kuppeln und entkuppeln auf allen Strecken und anfahren in Steigungen zu ermogli-
chen.

BEMERKUNG Unter ZUB ist die erlaubte Rickrolldistanz 50m, um tolerant gegeniiber Rickwartsdrehen

der Rader beim elektrischen Bremsen zu sein. Die OBU ist auf Grund der verbesserten
Odometrie jedoch weniger anféllig auf dieses Phanomen.

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. Q_NVSRBKTRG ID DER REGEL 4.7.1.9

BESCHREIBUNG

In Diskussion

Q_NVSRBKTRG muss 1 i, = Ja gesetzt werden

ABH. REGELN

51.2

REFERENZEN DAT 12 im Widerspruch zu DAT 113

BEGRUNDUNG Wenn auf ein Ziel gebremst wird, darf die Service Break nicht angewendet werden.
Dadurch wird die Kapazitat der Strecke erhéht.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. Q_NVEMRRLS ID DER REGEL 4.7.1.10

BESCHREIBUNG

Q_NVEMRRLS muss 0, gesetzt werden
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ABH. REGELN 51.2

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Die Emergency Break darf nur im Stillstand gelost werden, um Zugstrennung auf Grund
longitudinaler Krafte zu verhindern

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. V_NVALLOWOVTRP | ID bER REGEL 4.7.1.11

BESCHREIBUNG

V_NVALLOWOVTRP muss 45 km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 51.2

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Analog dem von ZUB Uberwachten Wert (die M-Taste darf bei v=40 km/h aktiviert werden)
und eine Toleranz von 5 km/h.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. V_NVSUPOVTRP ID DER REGEL 4.7.1.12

BESCHREIBUNG

V_NVSUPOVTRP muss 40 km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 51.2

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Derselbe Wert wie wenn unter ZUB an einem Halt zeigenden Signal vorbeigefahren wer-
den muss)

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fir Level 2. D NVOVTRP ID DER REGEL 4.7.1.13

BESCHREIBUNG

D_NVOVTRP muss 200 m gesetzt werden

ABH. REGELN

5.1.2,

REFERENZEN DAT 12, P_20003578_LBS_Checklisten_d.pdf, P_20003579_NBS_Checklisten_d.pdf.,
DAT 141

BEGRUNDUNG Dieser Variable definiert die Distanz wahrend die Override Funktion aktiv ist, (von dem
zeitpunkt an, wo der Lokfiihrer die Override Taste gewahlt hat). Aus Betriebssicht, muss
der Lokfuhrer die Override Taste maximum 150m vor der Merktafel wahlen.
Der Wert von 200m (150m + 50m) versucht sicher zu stellen dass wenn der Zug die EoA
mit der ,minimum safe antenna“ berschreitet, die Override Funktion (welche mit ,Esti-
mated front end” Uberwacht wird) aktiv bleibt, so dass der Zug nicht ,getripped” wird.

BEMERKUNG Aus betrieblicher sicht gelten 150m Distanz vor dem Signal fiir die Aktivierung von OVR.
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NAME DER REGEL National Values fur Level 2. T_NVOVTRP ID DER REGEL 4.7.1.14
BESCHREIBUNG T_NVOVTRP muss 2554 gesetzt werden

ABH. REGELN 51.2

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Es sollte keine Zeitlimite gesetzt werden

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fir Level 2. D NVPOTRP ID DER REGEL 4,7.1.15
BESCHREIBUNG D_NVPOTRP muss 10 m gesetzt werden

ABH. REGELN 51.2

REFERENZEN DAT 12, Hazard NBS 136

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fir Level 2. M_NVCONTACT ID DER REGEL 4.7.1.16

BESCHREIBUNG

M_NVCONTACT muss auf 01, (Service Break Anwendung) gesetzt werden

ABH. REGELN

51.2

REFERENZEN DAT 12, Hazard NBS 14

BEGRUNDUNG Um eine gefahrliche Situation zu verhindern, falls BAZ oder NAZ angewendet wird und der
Zug keine Verbindung zum RBC hat.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. T_NVCONTACT ID DER REGEL 4.7.1.17

BESCHREIBUNG

T_NVCONTACT muss 40 s gesetzt werden fir einen NAZ Timer von 2 Minuten

Allfallige Empfehlung von Lieferanten, einen héheren Wert zu setzen, dirfen beriicksichtigt
werden, wenn eine Sicherheitsbetrachtung zeigt, dass nur tragbare Risiken damit verbun-
den sind.

ABH. REGELN

51.2

REFERENZEN DAT 12, Hazard NBS 14

BEGRUNDUNG Um eine gefahrliche Situation zu verhindern, falls BAZ oder NAZ angewendet wird und der
Zug keine Verbindung zum RBC hat.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. M_NVDERUN ID DER REGEL 4,7.1.18
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BESCHREIBUNG

M_NVDERUN muss 1 i, gesetzt werden

ABH. REGELN 51.2
REFERENZEN DAT 12,
BEGRUNDUNG -
BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

National Values fur Level 2. D_NVSTFF ID DER REGEL 4.7.1.19

BESCHREIBUNG

D_NVSTFF muss auf 327674 (entspricht unendlicher Distanz) gesetzt werden

ABH. REGELN

51.2

REFERENZEN DAT 12, DAT 99

BEGRUNDUNG -Es ist schwierig, einen allgemein guiltigen Wert zu definieren und aus Sicht Sicherheit ist
dies auch nicht wirklich nitzlich
-Betrieblich ist es vorteilhaft, wenn die erlaubte SR-Distanz nicht beschrankt wird. So kann
der Lokfuhrer, bei vorliegender Erlaubnis, tiber mehrere Abschnitte in SR zu fahren, ohne
dass er mehrmals Override driicken muss.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fir Level 2. ID DER REGEL 4.7.1.20

Q_NVDRIVER_ADHES

BESCHREIBUNG

Q_NVDRIVER_ADHES muss 0, gesetzt werden

ABH. REGELN 51.2

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Nicht erlaubt so lange es keine betriebliche Regel fiir die Anderung des Adhasionsfaktors
gibt. Die falschlicherweise Anderung dieses Wertes durch den Lokfiihrer wirde die Kapazi-
tat der Strecke herabsetzen.

BEMERKUNG

4.7.2 National Values fiir Level O

NAME DER REGEL

National Values fiir Level 0. Ort der Ubertragung | ID DER REGEL 4721

BESCHREIBUNG

1.-Ein Paket 3 mit dem National Values fir Level 0, gultig fur die Ausfahrtrichtung aus L2
und fur D_VALIDNV=0m muss in jeder Levelwechselbalisengruppe programmiert sein.

2.- Ein Paket 3 mit dem National Values fiir Level 0, giiltig fir die Ausfahrtrichtung aus L2
und far D_VALIDNV=150m muss in jeder Einfahrverhinderungsbalisengruppe program-
miert sein.

3.- Ein Paket 3 mit dem National Values fiir Level 0, giiltig fr die Ausfahrtrichtung und
Einfahrtrichtung aus/in L2, und fir D_VALIDNV=0m muss in jeder RVNV-Balisengruppe
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programmiert sein.

ABH. REGELN

5.1.3

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

1.-Es muss sichergestellt sein, dass der Zug die National Values fir Level 0 Giberwacht,
sobald er sich im Level 0 Bereich befindet (D_VALIDNV=0m bedeutet, dass die tibermittel-
ten National Values sofort giiltig sind).

2.- Die Verwendung der korrekten National Values ist sicherheitsrelevant, deshalb ist die
Redundanz dieses Pakets obligatorisch.

3.- Zuge im Reversing-Mode akzeptieren die in der Levelwechsel- oder Einfahrverhinde-
rungsbalisengruppe enthaltenen National Values fur Level 0 nicht. Deshalb muss ein zu-
satzliches Paket mit den National Values glltig fir beide Richtungen programmiert werden.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 0. NID_C ID DER REGEL 4,7.2.2

BESCHREIBUNG

NID_C muss 448 gec UNd 453 4ec und 454 4. gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Es sind Balisen mit NID_C 448, 453 und 454 im Level 0-Bereich vorhanden. (fir die NBS
im Level O Bereich)

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL National Values fur Level 0. V_NVSHUNT ID DER REGEL 4.7.2.3
BESCHREIBUNG V_NVSHUNT muss 60 Km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12, FDV

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fur Level 0. V_NVSTFF ID DER REGEL 4.7.2.4

BESCHREIBUNG

V_NVSTFF muss 160 Km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Nicht relevant fiir LO, jedoch fiir L1 LS projekt
BEMERKUNG -
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NAME DER REGEL National Values fiir Level 0. V_NVONSIGHT ID DER REGEL 4.7.2.5
BESCHREIBUNG V_NVONSIGHT muss 40 Km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Weder fur LO noch fur L1 LS projekt relevant

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fur Level 0. V_NVUNFIT ID DER REGEL 4.7.2.6
BESCHREIBUNG V_NVUNFIT muss 160 Km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12, AB EBV

BEGRUNDUNG Relevant fur LO; Maximalgeschwindigkeit fur konventionelle Strecken

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fur Level 0. V_NVREL ID DER REGEL 4.7.2.7

BESCHREIBUNG

V_NVREL muss 45 Km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Relevant fir L1 LS Projekte: Wie bei ZUB: Bremsauslosung bei 40 km/h + 5 km/h
BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 0. D_NVROLL ID DER REGEL 4.7.2.8

BESCHREIBUNG

D_NVROLL muss 10 m gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Relevant fir LO und L1 LS projekt: Um kuppeln und entkuppeln auf allen Strecken und
anfahren in Steigungen zu ermdglichen.

BEMERKUNG Unter ZUB ist die erlaubte Rickrolldistanz 50m, um tolerant gegeniiber Rickwartsdrehen

der Rader beim elektrischen Bremsen zu sein. Die OBU ist auf Grund der verbesserten
Odometrie jedoch weniger anféllig auf dieses Phanomen.

NAME DER REGEL

National Values fir Level 0. Q_NVSRBKTRG ID DER REGEL 4.7.2.9
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BESCHREIBUNG

Q_NVSRBKTRG muss 0 i, gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Relevant in LO und L1 LS Projekte: die Emergency Brake wird direkt angewendet, analog
ZUB.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 0. Q_NVEMRRLS ID DER REGEL 4.7.2.10

BESCHREIBUNG

Q_NVEMRRLS muss 0y, gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Relevant fur LO und L1 LS Projekte: um Zugstrennung auf Grund longitudinaler Krafte zu
verhindern

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fir Level 0. V_NVALLOWOVTRP | ID bER REGEL 4.7.2.11

BESCHREIBUNG

V_NVALLOWOVTRP muss 45 km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Relevant fur LO und L1 LS Projekte: die M-Taste darf bei v=40 km/h aktiviert werden und
eine Toleranz von 5 km/h

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 0. V_NVSUPOVTRP ID DER REGEL 4.7.2.12

BESCHREIBUNG

V_NVSUPOVTRP muss 40 km/h gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12

BEGRUNDUNG Relevant fir LO und L1 LS Projekte: analog ZUB: derselbe Wert wie wenn unter ZUB an
einem Halt zeigenden Signal vorbeigefahren werden muss

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fir Level 0. D_NVOVTRP ID DER REGEL 4.7.2.13

BESCHREIBUNG

D_NVOVTRP muss 200 m gesetzt werden

ABH. REGELN

5.1.3
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REFERENZEN DAT 12, P_20003578_LBS_Checklisten_d.pdf, P_20003579_NBS_Checklisten_d.pdf.,
DAT 141
BEGRUNDUNG Relevant fur LO und L1 LS Projekte: Stellt sicher, dass der Lokfiihrer nicht weiter als 200 m
vom Signal entfernt ,,Override” selektieren kann.
BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fur Level 0. T_NVOVTRP ID DER REGEL 4.7.2.14
BESCHREIBUNG T_NVOVTRP muss 255 4. gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Relevant fir LO und L1 LS Projekte: Es sollte keine Zeitlimite ablaufen

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fir Level 0. D_NVPOTRP ID DER REGEL 4.7.2.15
BESCHREIBUNG D_NVPOTRP muss 10 m gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12, Hazard NBS 136

BEGRUNDUNG Nicht relevant fir LO, jedoch fur L1 LS Projekte

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fir Level 0. M_NVCONTACT ID DER REGEL 4.7.2.16
BESCHREIBUNG M_NVCONTACT muss 10 ,;, gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Weder fur LO noch fur L1 LS Projekte relevant

BEMERKUNG

NAME DER REGEL National Values fur Level 0. T_NVCONTACT ID DER REGEL 4.7.2.17

BESCHREIBUNG

T_NVCONTACT muss 2554 (Unendlich) gesetzt werden

ABH. REGELN

5.1.3

REFERENZEN DAT 12, Hazard NBS 14
BEGRUNDUNG Weder fur LO noch fuhr L1 LS Projekte relevant
BEMERKUNG
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NAME DER REGEL

National Values fur Level 0. M_NVDERUN ID DER REGEL 4,7.2.18

BESCHREIBUNG

M_NVDERUN muss 1 y;, gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Relevant fir LO und L1 LS Projekte: Wenn ein Lokfuhrerwechsel ohne Start of Mission
stattfindet, kdnnte die Funktion nitzlich sein.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fur Level 0. D_NVSTFF ID DER REGEL 4.7.2.19

BESCHREIBUNG

D_NVSTFF muss 32767 4e. gesetzt werden

ABH. REGELN

5.1.3

REFERENZEN DAT 12, DAT 99

BEGRUNDUNG Nicht relevant fur LO, jedoch fur L1 LS Projekte.
Unter LS kénnen die heutigen Betriebsprozesse und Sicherheitsanforderungen beibehalten
werden.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

National Values fir Level 0. ID DER REGEL 4.7.2.20

Q_NVDRIVER_ADHES

BESCHREIBUNG

Q_NVDRIVER_ADHES muss 0 i, gesetzt werden

ABH. REGELN 5.1.3

REFERENZEN DAT 12,

BEGRUNDUNG Relevant fir LO und L1 LS Projekte: Nicht erlaubt Analog ZUB Nicht erlaubt so lange es
keine betriebliche Regel fiir die Anderung des Adhasionsfaktors gibt. Die falschlicherweise
Anderung dieses Wertes durch den Lokfiihrer wiirde die Kapazitat der Strecke herabset-
zen.

BEMERKUNG

4.8 Level 2 Fahrerlaubnis (Movement Authority)

NAME DER REGEL

Fahrerlaubnisende (End of Authority)

ID DER REGEL 48.1.1

BESCHREIBUNG
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Lage von EoA

1.-Das Fahrerlaubnisende muss beim Fahrstrassenabschnittsende liegen, d.h. beim Standort
der Merktafel Hauptsignal.

Ausnahme: Wenn die Fahrerlaubnis wegen eines BAZ Befehl zur Auflésung der Fahrstrasse
gekirzt wurde, muss unter bestimmten Umstanden das Fahrerlaubnisende beim Estimated
Front End des Zuges sein. (Regeln 4.20.3.4, 5.1.5)

Ausnahme: Wenn die Fahrerlaubnis wegen eines NAZ oder BAZ Befehl zur Auflésung der
Fahrstrasse gekirzt wurde, muss unter bestimmten Bedingungen das Fahrerlaubnisende
beim CAB Anfang sein. (Regeln 4.20.2.4, 5.1.5)

2.-Wenn ein Zug aus Richtung Weichenschenkeln in Richtung Weichenspitze fahrt, und eine
“Movement authority” bis zu einer Merktafel Hauptsignal erhalt, wobei diese Merktafel weni-
ger als 200m vom Sicherheitszeichen entfernt ist, dann muss ,ETCS overlap” in der ,Move-
ment Authority® mitgegeben werden, wenn vorgesehen ist, dass eine Fahrstrasse tber den
anderen Weichenschenkel eingestellt werden kann. (Regeln 2.1.1.7, 5.1.6)

ABH. REGELN

4.20.3.4,4.20.2.4,5.1.4,5.15,5.1.6

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9004
BEGRUNDUNG 1.-Erfahrung LBL
BEMERKUNG Der Gebrauch einer Fahrerlaubnisgrenze (LoA) ist nur beim Verlassen des Level 2 Bereichs

erlaubt.

NAME DER REGEL

SvL: Supervised location ID DER REGEL 4812

BESCHREIBUNG

MM MV

m 1 m m 1 m

~~.

Lage von EoA und SvL

ETCS Danger point:

1.- Es muss die ETCS-Danger Point Information verwendet werden (Q_DANGERPOINT =1).
(Regel 5.1.4)

Ausnahme: Wenn die Fahrerlaubnis wegen eines BAZ Befehl zur Auflésung der Fahrstrasse
gekirzt wurde, muss unter bestimmten Bedingungen das Fahrerlaubnisende beim Estimated
Front End des Zuges sein. In diesem Fall darf keine Release Speed Information gegeben
werden. (Q_DANGERPOINT=0) (Regeln 4.20.3.4, 4.20.3.6, 5.1.5)

Ausnahme: Spezialfall fir den Gebrauch von MAs mit Overlap Information (Regel 2.1.1.7)
(Q_DANGERPOINT=0)
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2.-Die Distanz von der EOA bis zum Danger Point muss auf Om gesetzt werden (D_DP=0m).
(Regeln 5.1.4)

Ausnahme: Wenn es wegen Kapazitatsgriinden notwendig ist, darf die SvL (der Danger
Point) an einen weiter entfernten Ort als die EoA verschoben werden. In diesem Fall muss
jedoch die Distanz von der EoA bis zur SvL zum minimalen Wert fir den Sicherheitsabstand
resp. die Schutzzone hinzuaddiert werden.

Hinweis:

-Wenn die Fahrerlaubnis wegen eines BAZ oder NAZ Befehl zur Auflésung der Fahrstrasse
gekirzt wurde, darf keine Danger Point Information verwendet werden, was den Gebrauch
einer Distanz zum Danger Point ausschliesst. (Regel 5.1.5)

-Im Spezialfall vom Gebrauch von MAs mit Overlap Information, darf keine Danger Point In-
formation verwendet werden, was den Gebrauch einer distance to danger point ausschliesst.
(Regel 5.1.6)

ETCS-Overlap:

3.- Es dirfen keine ETCS-Overlap Informationen verwendet werden (Q_OVERLAP=0). (Re-
geln 5.1.4, 5.1.5)

Ausnahme: Spezialfall fir den Gebrauch von MAs mit Overlap Information (Regel 2.1.1.7)
(Q_OVERLAP=14 . In diesem Fall muss die Distanz zwischen dem Ende der Fahrerlaubnis
(EoA) und dem Ende des Overlaps auf 1 m. gesetzt werden. (D_OL = 1m). Der Ort, an wel-
chem die Uberwachung des Overlaps muss 50 m vor dem Ende der Fahrerlaubnis gesetzt
werden (D_STARTOL = 50m).-(Regel 5.1.6).

ABH. REGELN

21.1.7,514,515,51.6

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9004

BEGRUNDUNG

Erfahrung LBL

Ausnahme zu 2: Falls die Risikoanalyse von LBL zeigt, dass die gewahlten Werte fur den
Sicherheitsabstand resp. die Schutzzone, die von SvL=Eo0A ausgehen, sicher genug sind,
dann missen sie auch fur den Fall, dass SvL#EO0A, sicher sein. Letzterer Fall ist ndmlich
immer sicherer als der erste Fall.

ETCS Overlap:

SRS 2.3.0.d 3.7.3.3 Track description and linking information shall be deleted (or initial state
shall be resumed) in the on-board equipment in the following situations

If the MA has been replaced by a shorter one or shortened due to time out. The infor-
mation beyond the new End of Authority (or danger point/overlap if given) shall be deleted.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Befreiungsgeschwindigkeit (Release Speed) ID DER REGEL 481.3

BESCHREIBUNG

1.-An allen Signalen innerhalb Level 2 muss fur die Befreiungsgeschwindigkeit beziiglich des
Danger Points der Gebrauch des National Values projektiert werden. (V_RELEASEDP=127
dec) (IMm National Value ist die Befreiungsgeschwindigkeit auf 20 km/h festegelegt) (Regel
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5.1.4)

2.-Spezialfall fur den Gebrauch von MAs mit Overlap Information (Regel 2.1.1.7). In diesem
Fall muss fir die Befreiungsgeschwindigkeit beziglich des Overlaps der Gebrauch des Nati-
onal Values projektiert (V_RELEASEOL=127 4) (Im National Value ist die Befreiungsge-
schwindigkeit auf 20 km/h festegelegt) (Regel 5.1.6)

Hinweis:

-Wenn die Fahrerlaubnis wegen eines BAZ oder NAZ Befehl zur Auflésung der Fahrstrasse
gekirzt wurde, darf keine Danger Point Information verwendet werden, was den Gebrauch
einer Befreiungsgeschwindigkeit ausschliesst. (Regel 5.1.5)

-Im Spezialfall vom Gebrauch von MAs mit Overlap Information, darf keine Danger Point In-
formation verwendet werden, was den Gebrauch einer Befreiungsgeschwindigkeit aus-
schliesst. (Regel 5.1.6)

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9004

ABH. REGELN

21.1.7,514,515,51.6

BEGRUNDUNG Durch den Gebrauch der Befreiungsgeschwindigkeit wird es dem Lokfuihrer erméglicht, beim
Fahrerlaubnisende (EoA) den Zug bis zur Merktafel Hauptsignal vorzuziehen. Mit einem Wert
von 20 km/h fir die Befreiungsgeschwindigkeit ist die Wahrscheinlichkeit sehr klein, dass ein
Zug den Sicherheitsabstand, der auf 200 m festgesetzt wurde, Uberféhrt.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Abschnittstimer (Section Timers) ID DER REGEL 4814

BESCHREIBUNG

Es dirfen keine Abschnittstimer (Section timer) resp. Schlussabschnittstimer (End section
timer) verwendet werden. (Q_SECTIONTIMER= Q_ENDTIMER=0g¢e.) (5.1.4, 5.1.5, 5.1.6)

ABH. REGELN

5.14,5.15,51.6

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9004
BEGRUNDUNG Stellwerke in der Schweiz besitzen keine Funktionen, bei welchen diese Timer nitzlich sein
konnten.
BEMERKUNG
4.9 Levelwechsel

491

Levelwechselbefehl (Level Transition Order)

NAME DER REGEL

Levelwechselbefehl nach Level 2 ID DER REGEL 491.1

BESCHREIBUNG

1.-Ein Paket 41 mit einem Levelwechselbefehl nach Level 2, gltig fur die Einfahrtrichtung in
L2 und fur D_LEVELTR = 327674 (jetzt) muss bei jeder Levelwechselbalisengruppe pro-
grammiert sein.
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ABH. REGELN

5.1.7

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2005.1

BEGRUNDUNG 1.-Wenn der Zug die Tafel CAB-Anfang erreicht, muss sichergestellt sein, dass der Wechsel
zu Level 2 so bald wie moglich ausgefihrt wird.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Levelwechselbefehl nach Level O ID DER REGEL 49.1.2

BESCHREIBUNG

1.-Ein Paket 41 mit einem Levelwechselbefehl nach Level 0, gultig fur die Ausfahrtrichtung
aus L2 und fur D_LEVELTR = 327674 (jetzt) muss in jeder Levelwechselbalisengruppe pro-
grammiert sein.

P42 mit Verbindungsabbaubefehl wird in letzte Anmeldebalisengruppe statt in die Levelwech-
selbalisengruppe projektiert. Bei Befahren dieser Balisengruppe weiss das RBC sicher, dass
der Zug in LO ist, da der Levelwechsel einen Position Report auslost.

2.-Bei Strecken, die von einer Zufahrt zu einer Level 2 Strecke abzweigen, muss ein Paket 41
mit einem Levelwechselbefehl nach Level 0, giiltig fur die urspriinglich in die Level 2 Strecke
fihrende Richtung und mit D_LEVELTR = 327674 (jetzt) in jeder Abmeldebalisengruppe
programmiert sein.

ABH. REGELN

5.1.8

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9001

BEGRUNDUNG 1. Wenn der Zug die Tafel CAB-Ende erreicht, muss sichergestellt sein, dass der Wechsel zu
Level 0 ausgefihrt wird.
2. Wenn ein Zug sich auf einer Zufahrt zu einer Level 2 Strecke befindet, bekommt er vom
RBC eine Ankundigung fir Level 2. Diese wird durch den Levelwechselbefehl nach Level 0
wieder riickgéngig gemacht. Geschieht dies nicht, wechselt der Zug trotzdem nach Level 2,
obwohl er auf einer Level 0 Strecke fahrt.

BEMERKUNG -

4.9.2 Levelwechsel Ankiindigung (Level Transition Announcement)

NAME DER REGEL

Ankiindigung Levelwechsel nach Level 2 ID DER REGEL 4921

BESCHREIBUNG

Ein Paket 41 mit der Anklndigung firr den Levelwechsel nach Level 2, gltig fir die Einfahrt-
richtung in L2, fir einen bestimmten Zug darf streckenseitig (Balisengruppe oder RBC) nur
Ubertragen werden, wenn fir diesen Zug die Fahrstrasse in den Level 2 Bereich eingestellt
ist.

Das Ende von D_LEVELTR muss 50 m nach der Levelwechselbalisengruppe in Einfahrtrich-
tung in L2 programmiert sein.

ABH. REGELN

5.1.9

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9003
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BEGRUNDUNG

Verhindert, dass der Lokfihrer eine Level 2 Ankiindigung sieht, ohne dass der Zug in den
Level 2 Bereich einféhrt.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Ankiindigung Levelwechsel nach Level 0 ID DER REGEL 4922

BESCHREIBUNG

Ein Packet 41 mit der Ankiindigung firr den Levelwechsel nach Level 0, giltig fir die Aus-
fahrtrichtung aus L2, sollte erst gesendet werden, wenn sich der Zug 400 m von der Level-
grenze entfernt befindet.

Das Quittierungsfenster muss in der Fahrerlaubnis unabhéngig des Signalbilds vom ersten
Aussensignal enthalten sein und muss 220 m (5s bei 160 Km/h) vor der Levelwechselbali-
sengruppe in Ausfahrtrichtung aus L2 beginnen.

Das Ende von D_LEVELTR muss 50 m nach der Levelwechselbalisengruppe in Ausfahrrich-
tung aus L2 sein.

ABH. REGELN

5.1.10

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2215, DAT 200

BEGRUNDUNG

Anstatt die Ankindigung des Levelwechsels nach Level 0 zu senden, sobald die Fahrstrasse
den Level 0 Bereich errreicht, wird eine fixe Distanz definiert. Dadurch wird die Wahrschein-
lichkeit reduziert, dass die Ankiindigung des Levelwechsels auf Grund von NAZ in der einge-
stellten Fahrstrasse zurickgenommen werden muss.

Die 400m werden folgendermassen berechnet: 9s bei 160 Km/h: 5s acknowledgement dis-
tance (220m) + 4s announcement

BEMERKUNG

Das Quittierungsfenster legt den Bereich fest, in welchem der Lokfiihrer zur Quittierung des
Levelwechsels aufgefordert wird.

Gemass den bestehenden Betriebsprozessen muss der Lokfihrer vor dem Quittieren des
Levelwechsels das Signalbild nicht erkennen.

Die Anzeige der Ankiindigung fur den Levelwechsel nach Level 0 auf dem DMI muss mit dem
folgenden Betriebsprozess verkniipft werden: der Lf muss das RADN auf die fiir seinen Zug
glltige Geschwindigkeit im angrenzenden Level 0 Bereich Uberpriifen und gegebenenfalls
schon im Level 2 Bereich zu bremsen beginnen, damit die korrekte Geschwindigkeit ab der
Tafel CAB-Ende eingehalten wird.

4.10

Verbindung EVC-RBC

NAME DER REGEL

Befehl zum Verbindungungsaufbau mittels Bali- ID DER REGEL 4.10.1.1

sengruppe (Paket 42)

BESCHREIBUNG

Ein Paket 42 mit einem Verbindungsaufbaubefehl (Q_RBC=1), gilltig fiir die Einfahrtrichtung
in L2, muss

1.-in jede Anmeldebalisegruppe

2.-in jede Levelwechselbalisengruppe
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programmiert werden.

Die Ziige in ETCS SL Mode dirfen mit diesem Paket 42(Q_SLEEPSESSION=0) keinen Ver-
bindung aufbauen

ABH. REGELN

3.1.2.5,5.1.11

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2215

BEGRUNDUNG

1.

Dadurch wird sichergestellt, dass die Zige, kurz nachdem sie SoM gemacht haben, auf jeden
Fall eine Verbindung zum RBC haben.

Falls ein Zug im Level 0 Bereich keine Verbindung zum RBC aufgebaut oder sie verloren hat,
ist durch die Platzierung eines Pakets zum Verbindungsaufbau in der Balisengruppe beim
letzten Aussensignal noch eine ordentliche Einfahrt in den Level 2 Bereich moglich.

2. Ein Zug, der ohne Verbindung in den Level 2 Bereich einféhrt, wird dank des Pakets zum
Verbindungsaufbau in der Level 2 (Wechsel) Balisengruppe sofort nach dem Levelwechsel
eine Verbindung zum RBC aufbauen. So wird das Risiko minimiert, dass ein Zug ohne Ver-
bindung zum RBC auf einer Level 2 Strecke féahrt.

Die Zige in ETCS SL Mode dirfen keinen Verbindung mit dem RBC aufbauen um das RBC
nicht mit unnétigen Datenlibertragungen zu liberlasten.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

Befehl zum Verbindungsabbau mittels Balisen- ID DER REGEL 4.10.1.2

gruppe (Paket 42)

BESCHREIBUNG

1.-Ein Paket 42 mit einem Verbindungsabbaubefehl (Q_RBC=0), gultig fir die urspriinglich in
die Level 2 Strecke hineinfiihrende Richtung, muss in jede Abmeldebalisegruppe program-
miert werden.

2.-Ein Paket 42 mit einem Verbindungsabbaubefehl (Q_RBC=0), giiltig fur die Ausfahrtrich-
tung aus L2, muss in jede Levelwechselbalisengruppe programmiert werden.

ABH. REGELN

3.1.2.6,5.1.12, 4.10.1.3

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9001

BEGRUNDUNG 1. Ziuge, die nicht Uber die Level 2 Strecke fahren, sollten nicht mit dem RBC in Kontakt blei-
ben.
Ausnahme: Zum Rangieren muss in den Shunting Mode gewechselt werden, wobei die Ver-
bindung abgebaut wird.
2. Um sicherzustellen, dass der Zug die Verbindung abbaut.
Wenn der Befehl zum Verbindungsabbau in die Levelwechselbalisengruppe programmiert
wird, fuhrt dies dazu, dass der Zug die Verbindung zum RBC sofort nach dem Levelwechsel
abbaut.

BEMERKUNG Wenn der Zugschluss die Levelgrenze in Ausfahrrichtung passiert hat, muss das RBC den

Befehl zum Verbindungsabbau sowieso senden.
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NAME DER REGEL

Befehl zum Verbindungsabbau durch das RBC (Pa- | ID DER REGEL 4.10.1.3

ket 42)

BESCHREIBUNG

Das RBC muss ein Paket 42 mit einem Verbindungsabbaubefehl (Q_RBC=0) guiltig fur die
Ausfahrtrichtung aus L2 senden, sobald der Zug die Levelwechselbalisengruppe in Ausfahrt-
richtung aus L2 mit seiner gesamten Lange passiert hat.

ABH. REGELN 5.1.12
REFERENZEN SRS 5.10.3.6.2
BEGRUNDUNG Um sicherzustellen, dass ein im Level O fahrender Zug, der zuvor im Level 2 gefahren ist,
keine Verbindung zum RBC mehr hat.
BEMERKUNG
411  On Sight mode profile

NAME DER REGEL

Beginn des OS Mode Profils, Ende des OS Mode ID DER REGEL 411.1.1

Profils, OS Bestatigungsfenster

BESCHREIBUNG

Das OS Mode Profil muss beim Ort einer Merktafel Hauptsignal beginnen (D_MAMODE)
Das OS Mode Profil muss beim Ort einer Merktafel Hauptsignal enden (L_ MAMODE)
Das OS Bestétigungsfenster muss eine Lange von 300m haben (L_ ACKMAMODE=300m)

Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit in OS muss dem entsprechenden National Value der
Strecke entsprechen. (V_MAMODE=127dec)

ABH. REGELN

5.1.16

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2048.3

BEGRUNDUNG Das Bestatigungsfenster muss an einem Ort beginnen, der es jedem Zug erlaubt, diesen Ort
zu erreichen, auch bei grosser Odometrieungenauigkeit oder flachen Bremskurven.
Der Zug darf nicht zu stark gebremst werden, bevor der Lf OS bestatigen kann. (Abgleich mit
den Bremskurven)
Mit den gegewartig giltigen Bremskurven betragt die auf der DMI angezeigte erlaubte Maxi-
malgeschwindigkeit eines 750m-langen Zuges mit 50% Bremsverhaltnis 40 km/h, wenn sich
der Zug 360 m vor dem EOA befindet.
Der Lf sollte OS so spéat wie maglich bestatigen, damit verhindert wird, dass tber langen Dis-
tanzen mit Fahrt auf Sicht und héchstens 40km/h, wo diese nicht notwendig ware, gefahren
wird.
Die 300 m sind ein Kompromiss zwischen den zwei obenstehenden, sich widersprechenden
Anforderungen.

BEMERKUNG Sind die Signalabschnitte im Bereich vor der eingestellten OS-Fahrstrassen kirzer als 300 m,

kann es passieren, dass der Lf an einer Merktafel vorbeifahren kann, ohne TAF bestétigen zu
mussen.
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4.12

Textmeldung

NAME DER REGEL

“Vmax nach RADN” Textmeldung ID DER REGEL 4121.1

BESCHREIBUNG

Diese Textmeldung darf nicht implementiert werden.

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Die Ankindigung von Level O wird die Funktionalitat dieser Textmeldung auf der NBS ha-
ben.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

“ZUB wieder aktiv” Textmeldung ID DER REGEL 4.12.1.2

BESCHREIBUNG

In der ersten P44 Balisengruppe nach dem Levelwechsel nach Level 0 muss folgende Text-
meldung programmiert werden:

"ETM / ZUB aktiv?"

Die Textmeldung muss so programmiert werden, dass sie der Lokflhrer nicht bestatigen
muss.

Die Textmeldung muss vom Signal, zu welchem die erste P44 Balisengruppe im Level O Be-
reich gehort, bis zum nachsten Signal angezeigt werden.

ABH. REGELN 3.2.1.7,4.18.1.2

REFERENZEN DAT 110

BEGRUNDUNG Der Zweck dieser Textmeldung ist, dass der Lf die korrekte Funktionsweise des ETM-ZUB
Systems Uberprift.

BEMERKUNG Es missen ZUB-Daten in der ersten P44 Balisengruppe im Level O Bereich programmiert

werden.

Die Textmeldung muss wieder entfernt werden, wenn L1 LS implementiert wird.

NAME DER REGEL

“Wendeschalter rickwarts” Textmel- ID DER REGEL 4.12.1.3

dung

BESCHREIBUNG

Wenn fir einen Zug eine Rickwartszugfahrstrasse eingestellt ist, muss das RBC diesem,
sobald er im Stillstand ist, eine Textmeldung ,Wendeschalter riickwarts* senden.

Die Textmeldung muss Q_TEXTCLASS = 01, (Important Information) gesetzt haben.

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG In Erganzung zur Textmeldung ,Rickwértsfahren erlaubt” die die OBU bei Stillstand des Zu-
ges und gespeichertem Paket 138 generiert, soll der Lf mit der Textmeldung vom RBC explizit
aufgefordert werden, in den RV-Mode zu wechseln.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

“ Geschwindigkeit auf v_red km/h re- IDDER REGEL | 4.12.1.4

duzieren ” Textmeldung
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BESCHREIBUNG

Falls im RV-Mode von der Standard RV-Geschwindigkeit v_s auf eine reduzierte RV-
Geschwindigkeit v_red abgebremst werden muss, so hat dies gemass folgendem Schema
abzulaufen:

1) Sobald das RBC einen Position Report erhélt, der meldet, dass das Min Safe Front End
des Zuges sich innerhalb einer Distanz d = |_max + 10s * v_s km/h + d_brems + d_res vor
der Geschwindigkeitsschwelle zur reduzierten RV-Geschwindigkeit befindet, muss das RBC
eine Textmeldung mit dem Inhalt ,Geschwindigkeit auf v_red km/h reduzieren“ senden.

|_max entspricht der maximalen auf der Strecke zugelassenen Zugléange

d_brems ist der Bremsweg des am schlechtesten bremsenden und auf der Strecke zugelas-
senen Zuges, um von v_s km/h auf v_red km/h abzubremsen, inklusive der Reaktionszeit
des Lokfiihrers zur Einleitung der Bremsung.

d_res ist eine Reserve, die zumindest v_s*T_CYCLOC betragt, wobei T_CYCLOC = Zeitin-
tervall zwischen zwei Position Reports.

2) 10s spater muss das RBC die Textmeldung noch einmal senden.

3) t_brems nach der zweiten Textmeldung muss das RBC die reduzierte RV-Geschwindigkeit
senden. t_brems entspricht der Zeit, die der am schlechtesten bremsende und auf der Stre-
cke zugelassene Zug benétigt, um von v_s auf v_red abzubremsen.

Wenn sich der Beginn einer Riickwartszugfahrstrasse naher als d von der Geschwindigkeits-
schwelle zur reduzierten RV-Geschwindigkeit entfernt befindet, muss das RBC von Beginn
weg die reduzierte RV-Geschwindigkeit Gbermitteln und darf die unter 1) und 2) erwahnten
Textmeldungen nicht senden.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG Da die OBU im RV-Mode keine Bremskurven tberwacht, sondern nur die Ceiling Speed Su-
pervision ausfihrt, ist es wichtig, dass der Lf den Zug selbst auf die reduzierte RV-
Geschwindigkeit abgebremst hat, bevor diese iberwacht wird. Andernfalls wird die Service
Brake oder, bei genigend grosser Differenz zwischen Standard RV- und reduzierter RV-
Geschwindigkeit, sogar die Emergency Brake ausgeldst. Mit der zweimaligen Aufforderung
mittels Textmeldung soll dieses Szenario verhindert werden.

BEMERKUNG -

4.13  “Danger for Shunting“ und / oder “Stop if in SR*

NAME DER REGEL

“Danger for shunting” und “ Stop if in SR* ID DER REGEL 4.131.1

BESCHREIBUNG

1.-Die folgenden zwei Tabellen zeigen den Inhalt der schaltbaren Balisengruppe abhangig
von der Endlage der Weiche.
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200-250mm 200-250m

<

% | S (b)

S (a) v
200-250m

Telegramminhalt von Balisengruppe bei der Weichenschenkeln (a)

Packet 132 mit stop if in | Packet 137 mit stop if in SR
SH

Korrekte endlage er-|Nein Nein

reicht

Andere Endlage Ja Ja

Keine Endlage Ja Ja

Default telegramm | Ja Ja

(Stérung)

Telegramminhalt von Balisengruppe vor der Weichens b)

Packet 132 mit stop if in | Packet 137 mit stop if in SR
SH

Endlage erreicht Nein Nein

Keine Endlage Ja Ja

Default telegramm | Ja Ja

(Stérung)

Das Defaulttelegramm der Balisen soll so programmiert sein, dass das System fail-safe ist,
d.h. im Stoérungsfall der Balisen oder des LEU werden die Fahrten in SR und SH gestoppt.

2.-Die Regeln fir die nicht schaltbare Balisengruppen (Mit Stop if in SR und oder Danger for
Shunting) sind noch in Diskursion.

ABH. REGELN 3.1.2.1,3.1.3.2,417.1.1,4.17.1.2,5.1.13, 5.1.17, 5.1.18, 5.1.23,5.1.24
REFERENZEN -
BEGRUNDUNG -
BEMERKUNG -
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4.14

Track conditions

NAME DER REGEL

Non Stopping Area — Other Reasons ID DER REGEL 41411

BESCHREIBUNG

Die Track Condition Non Stopping Area — Other Reasons (M_TRACKCOND = 0010y,
muss fir alle Gebiete programmiert werden, wo der Lokfihrer informiert werden muss,
dass er nicht anhalten sollte:

-Tunnel langer als 100m

-Briicken langer als 100m

Sie darf nicht programmiert werden fir:
-Bahnibergange

Wenn der Abstand zwischen zwei Non Stopping Areas kleiner als 100m ist, dann muss
eine durchgehende Track Condition fir beide Non Stopping Areas programmiert werden.

Ausnahme bilden die Tunnels, in denen vom Lokfiihrer erwartet wird, dass er den Zug bei
bestimmten Ereignissen an einem definierten Ort im Tunnel anhélt. Diese Tunnels sind
nicht als "non-stopping area" zu projektieren.

ABH. REGELN

5.1.15

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2158 (Non stopping area)
Stoll Hanspeter (SI-RMS)
BEGRUNDUNG SI-RMS
BEMERKUNG Es soll vermieden werden, dass Zuge auf Briicken und in Tunnel fir eine Evakuation zum

Stehen kommen. Es ist vertretbar, dass bei einer typischen Zuglange von 300m der Zug zu
einem Drittel in einem Tunnel/auf einer Briicke stehen bleibt.

NAME DER REGEL

Powerless Section. Fakultative Schutz- ID DER REGEL 4.14.1.2

strecken

BESCHREIBUNG

-Anfang und Ende der Anzeige der Track Condition miissen der tatséachlichen Schutzstre-
cke entsprechen

-Das RBC muss Uber den Status der Schutzstrecke informiert werden, und muss die
Track Condition “Powerless Section” (M_TRACKCOND=1001 ,;,) senden, wenn:

-die Schutzstrecke aktiv ist, und
-die zu sendende MA bis in die Schutzstrecke hinein reicht.

- Falls die Schutzstrecke aktiviert wird, nachdem die MA erteilt wurde, muss die neue
track condition sofort gesandt werden.

ABH. REGELN

3.1.3.5, 5.1.14,

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2120.1 (Neutral section), DAT 76,
BEGRUNDUNG
BEMERKUNG Schutzstrecken mussen auf dem DMI angezeigt werden. Zu diesem Zweck muss die

Track Condition “Powerless Section” gebraucht werden, wobei der Anfang und das Ende
der Anzeige auf dem DMI am gleichen Ort wie die streckenseitigen Signale sein mussen.
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Zige in FS oder OS missen vom RBC uber die Schutzstrecke informiert werden. Falls
auf dem DMI die Planning Area zur Verfiigung steht, kann der Lokflhrer so den Status
der Schutzstrecke auf dem DMI rechtzeitig erkennen.

Falls der Status der Schutzstrecke auf Grund der Betriebsart nicht auf dem DMI anzeigt
wird, kann der Lokflihrer mittels der Aussensignale den Status der Schutzstrecke erken-
nen.

NAME DER REGEL

Powerless Section. Permanente Schutz- ID DER REGEL 4.14.1.3

strecken

BESCHREIBUNG

Es ist noch offen, in welchen Situationen die Track Condition “powerless section” zu ver-
wenden ist. Dies wird in einer spateren Version des vorligenden Dokuments beschrieben.

-Anfang und Ende der Anzeige der Track Condition miissen der tatséachlichen Schutzstre-
cke entsprechen

-Das RBC muss die Track Condition “Powerless Section” (M_TRACKCOND=1001 )
senden, wenn:

-die zu sendende MA bis in die Schutzstrecke hinein reicht.

ABH. REGELN

3.1.3.4,5.1.14

REFERENZEN

DAT 76,

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

Schutzstrecken mussen auf dem DMI angezeigt werden. Zu diesem Zweck muss die
Track Condition “Powerless Section” gebraucht werden, wobei der Anfang und das Ende
der Anzeige auf dem DMI am gleichen Ort wie die streckenseitigen Signale sein mussen.

Zige in FS oder OS missen vom RBC uber die Schutzstrecke informiert werden. Falls
auf dem DMI die Planning Area zur Verfiigung steht, kann der Lokflihrer so den Status
der Schutzstrecke auf dem DMI rechtzeitig erkennen.

Falls der Status der Schutzstrecke auf Grund der Betriebsart nicht auf dem DMI anzeigt
wird, kann der Lokflihrer mittels der streckenseitig platzierten Tafeln den Status der
Schutzstrecke erkennen.

4.15

Track ahead free

NAME DER REGEL

Bedingungen zum Senden eines TAF- ID DER REGEL 4.151.1

Requests (Message 34)

BESCHREIBUNG

In discussion within ER group (geschobene Fahrten)

In Diskussion: Abhangig vom Resultat der Diskussion, ob der Verzicht auf die TAF-
Prozedur mdglich ist, muss diese Regel implementiert werden oder nicht.

Ein TAF-Request muss dem Zug gesendet werden, wenn:
-Der Zug sich im Mode SB, PT, SR oder OS befindet, und

-eine OS oder FS Fahrstrasse ab der nachsten Merktafel fiir diesen Zug gesetzt wur-
de, und
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-der Zug dem RBC giiltige Position gemeldet hat.

Giltige Position im Weichenbereich:

1.-Fir die Merktafeln Hauptsignal, die sich am n&chsten zum Sicherheitszeichen auf den
Schenkeln der Weiche befinden (Merktafeln 1 und 2 in der Figur):

TAF darf erst gesendet werden, wenn der Zug die Balisengruppe beim Sicherheitszeichen
auf dem entsprechenden Schenkel passiert hat.

Merktafel 1
MV
m ] m
D1 -
Merktafel 3 Merktafel 2
ViV, / EN
m 1 m } ':.':' m = m

P D2

»
»

2.-Fur die Merktafel Hauptsignal, die sich am nachsten beim Weichenanfang auf der spit-
zen Seite der Weiche befindet. (Merktafel 3 in der Figur):

In Diskussion: TAF shall only be sent when the train has passed the weichenspitze

Hinweis: Der Zug kann sich vor oder innerhalb des TAF-Fensters befinden wenn der TAF-
Request gesendet wird.

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9005

BEGRUNDUNG Der TAF-Request muss auf dem DMI angezeigt werden, sobald die nétigen Sicherheits-
bedingungen fur das RBC erfillt sind, um so bald als mdglich eine MA zu senden:
Vor den folgenden Modewechseln ist eine Bestatigung von TAF obligatorisch: SB>OS,
SB->FS,
SR>0S?, SR>FS
PT>0S, PT>FS
0OS->0S (Verlangerung der Fahrerlaubnis in OS), OS>FS
Es ist verboten, dass der Lf eine TAF-Aufforderung erhalt, welche er nicht eindeutig einer
Merktafel Hauptsignal zuordnen kann. Deshalb darf eine TAF-Aufforderung erst gesendet
werden, sobald die Zugspize die Weiche passiert hat.
Das RBC kennt den befahrenen Schenkel mit Sicherheit erst, wenn die Balisengruppe
beim Sicherheitszeichen tberfahren wurde.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

TAF Bestatigungsfenster ID DER REGEL 4.151.2

BESCHREIBUNG

In discussion within ER group (geschobene Fahrten)

Signalabschnitte ohne Weichen:
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MM

m mn|
TAF=150m:TAF=150m
4; »

P
» | »

a) Das TAF Fenster muss 150m vor der Merktafel Hauptsignal beginnen. Wenn der Ab-
schnitt kiirzer als 160m ist, muss der Anfang der TAF Fensters Abschnittslange-10m vor
der Merktafel Hauptsignal sein.

b) Das TAF Fenster muss bei der Position desjenigen Achszahlers enden, wo sich die
Merktafel Hauptsignal befindet.

Signalabschnitte mit Weichen:

1.-Fir die Merktafeln Hauptsignal, die sich am nachsten zum Sicherheitszeichen auf den
Schenkeln der Weiche befinden (Merktafeln 1 und 2 in der Figur):

a)

Wenn die Distanz zwischen der Balisengruppe beim Sicherheitszeichen und der entspre-
chenden Merktafel Hauptsignal = 150m, muss das TAF Fenster 150m vor der Merktafel
Hauptsignal beginnen.

Wenn die Distanz zwischen der Balisengruppe beim Sicherheitszeichen und der ent-
sprechenden Merktafel Hauptsignal < 150m, muss das TAF Fenster bei der Balisengrup-
pe beim Sicherheitszeichen beginnen.

b) Das TAF Fenster muss bei der Position desjenigen Achszahlers enden, wo sich die
Merktafel Hauptsignal befindet.

Beispiel:

2.-Fur die Merktafel Hauptsignal, die sich am nachsten beim Weichenanfang auf der spit-
zen Seite der Weiche befindet:

a) In Diskussion:

Wenn die Distanz zwischen der Weichenspitze und der entsprechenden Merktafel Haupt-
signal = 150m, muss das TAF Fenster 150m vor der Merktafel Hauptsignal beginnen.

Wenn die Distanz zwischen der Weichenspitze und der entsprechenden Merktafel
Hauptsighal < 150m, muss das TAF Fenster bei der Weichenspitze beginnen.

b) Das TAF Fenster muss bei der Position desjenigen Achszahlers enden, wo sich die
Merktafel Hauptsignal befindet.

Merktafel 1
VAV
m 01 m
150m -~
Merktafel 3 / Merktafel 2
v, . VM
m 1 m I m m (| m
 TAF=D<150m
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ABH. REGELN

5.1.25

REFERENZEN

Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9005

BEGRUNDUNG

Der Anfang des TAF Fensters bestimmt den Ort, wo der Lokfiihrer aufgefordert wird, TAF
zu bestatigen. Der Lokfuihrer darf TAF nur dann bestétigen, wenn er Uberprift hat, dass
das Gleis vor dem Zug bis zur Merktafel Hauptsignal frei ist.

Die gewahlten 150m fir das TAF Bestatigungsfenster scheinen das Optimum zu sein
zwischen

- der Reduktion des Risikos, dass der Lokflihrer TAF bestatigt, bevor er das Gleis
vor dem Zug bis zur Merktafel Hauptsignal tberprift hat, ob es frei ist und

- der Erreichbarkeit des TAF Fensters im OS oder SR Mode ohne den Zug allzu
stark abbremsen zu mussen

Das Ende des Bestéatigungsfensters muss bei der Gleisfreimeldeeinrichtung sein, die den
nachsten Gleisabschnitt, an dessen Ende sich eine Merktafel Hauptsignal befindet, be-
grenzt.

BEMERKUNG

SRS 3.6.4.6: Die “estimated front position” des Zugs wird zur Uberwachung der TAF In-
formation verwendet.

Maximal erlaubte Lange der geschobenen Fahrt (FDV 300.7 Ziffer 5.8): 100m. Wenn
moglich muss das TAF-Fenster langer als 100m sein.

416 Langsamfahrstellen im Level 2 Bereich

NAME DER REGEL | Langsamfahrstellen im Level 2 Bereich ID DER REGEL 4.16.1.1

BESCHREIBUNG Langsamfahrstellen miissen vom RBC beriicksichtigt werden.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG Diese Regel gilt nur innerhalb des Bereiches mit Level 2.
Es ist betrieblich nicht relevant, ob die Lésung mit SSP oder mit Paket 65 benutzt wird.
Die Wahl einer der Lésungen kénnte IOP-relevant sein. Es besteht aber keinen zwingen-
den Bedarf an Harmonisierung.
Folgende Betriebsprozesse miussen definiert werden:
-Eine TSR darf nicht aktiviert werden, wenn der Abschnitt, in welchem sich die TSR befin-
det, in einer Fahrstrasse eines Zuges enthalten ist (Weil dadurch das SSP eines fahren-
des Zugs unerwiinschterweise reduziert werden kénnte)
- Eine TSR darf nicht deaktiviert werden, wenn der Abschnitt, in welchem sich die TSR
befindet, in einer Fahrstrasse eines Zuges enthalten ist
Nur Ziuge in FS oder OS werden die Geschwindigkeitseinschrénkung auf Grund der TSR
erhalten.
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NAME DER REGEL

Langsamfahrstellen im Level 2 Bereich in der | ID bER REGEL 4.16.1.2

Nahe von Levelibergang nach LO

BESCHREIBUNG

Fur solche Langsamfahrstellen wird die Verwendung von Paket 65 empfohlen

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

Wenn die L2- Langsamfahrstelle nahe zum LO Bereich ist, kann die Zugspitze bereits im
LO Bereich sein, wahrend ein anderer Teil des Zuges sich noch in der L2-
Langsamfahrstelle befindet. Diese Situation ist fir den Lokflhrer schwer zu erkennen:

Wenn fir die Uberwachung der Langsamfahrstelle das SSP verwendet wird, geht die
SSP-Langsamfahrstellen-Information verloren, sobald der Zug in den Mode UN (LO)
wechselt — die Langsamfahrstelle wird also nicht mehr tiberwacht oder angezeigt, obwohl
sich ein Teil des Zuges noch in dieser befinden kénnte.

Mit dem Paket 65 kann sichergestellt werden, dass die L2-Langsamfahrstelle Giberwacht
bleibt, bis das Ende des Zuges sie ,abgefahren“ hat, selbst wenn der Zug bereits in den
Mode UN (LO) gewechselt hat.

BEMERKUNG

4.17

Rangiererlaubnis

NAME DER REGEL

Erlaubins zum Wechsel in SH ID DER REGEL 4.17.1.1

BESCHREIBUNG

Das RBC muss wie folgt auf Antrage, in SH zu wechseln, reagieren:

- Befindet sich das Fahrzeug, das den Antrag gestellt hat, in einem aktiven Erhaltungsbe-
zik, stimmt das RBC dem Wechsel in SH zu. (Regel 5.1.21)

- Befindet sich das Fahrzeug, dass den Antrag gestellt hat, ausserhalb aktiver Erhal-
tungsbezirke, lehnt das RBC dem Wechsel in SH ab. (Regel 5.1.20)

- Befindet sich das Fahrzeug, das den Antrag gestellt hat, in einer permanenten Rangier-
zone, stimmt das RBC dem Wechsel in SH zu.

ABH. REGELN 5.1.27,5.1.28

REFERENZEN

BEGRUNDUNG Technische Unterstitzung des Prinzips "Fahren oder Erhalung”, um die Wahrscheinlich-
keit von uniiberwachten Fahrten im Normalbetrieb zu reduzieren.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

List of balises for shunting ID DER REGEL 4.17.1.2

BESCHREIBUNG

Zusammen mit der Rangiererlaubnis muss das RBC eine Liste mit Balisen, die im SH-
Mode Uberfahren werden dirfen, dem Zug tbermitteln.

Es ist noch in Diskussion, welche und wie viele Balisengruppen dem Zug tbermittelt wer-
den sollen

ABH. REGELN

5.1.13,5.1.24
Subset 40 2.3.0: 4.3.2.1.1 b)
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REFERENZEN
BEGRUNDUNG
BEMERKUNG Das RBC kann maximal 15 Balisengruppe in die Liste aufnehmen (gemass Subset-040).
418 Paket 44

NAME DER REGEL

Paket 44 ID DER REGEL 4.18.1.1

BESCHREIBUNG

Es darf kein Paket 44 in Balisengruppen mit ETCS L2 Funktionalitat programmiert wer-
den:

-Levelwechselbalisengruppen.
-Ortungsbalisengruppen
-Schutzbalisengruppen
-Anmeldebalisengruppen
-Abmeldebalisengruppen
-RVNV-Balisengruppen

Ausnahme: Einfahrtverhinderungsbalisengruppen

ABH. REGELN 3.1.2.3

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Einfachheit fir den Unterhalt
Upgrade des restlichen Netzes unabhéangig vom Upgrade der Level 2 Strecke und umge-
kehrt (M_version wird fir alle P44-Balisengruppen wechseln wenn das Upgrade auf Li-
mited Supervision durchgefiihrt wird).

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

Paket 44 beim ersten Aussersignal nach dem ID DER RE-| 4.18.1.2

Levelwechsel nach Level O GEL

BESCHREIBUNG

In der ersten P44 Balisengruppe nach dem Levelwechsel nach Level 0 mussen ZUB-
Daten programmiert werden.

ABH. REGELN 412.1.2,3.2.1.7
REFERENZEN -
BEGRUNDUNG Anhand der Anzeige dieser ZUB-Daten auf dem ZUB-Display kann der Lf sofort feststel-
len, ob das ETM korrekt aktiv ist (oder eben nicht).
BEMERKUNG -
419 “Reversing information”
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NAME DER REGEL

Reversing Area Information IDDER REGEL | 4.19.1.1

BESCHREIBUNG

1. Sobald das RBC Uber eine Riuckwartszugfahrstrasse informiert wird, muss es dem
betreffenden Zug das Paket 138 ,Reversing Area Information“ senden.

2. Der Beginn der Reversing Area ist die LRBG, d.h. D_STARTREVERSE = 0.

3. Die Lange der Reversing Area ist gleich der Distanz von der LRBG bis zum Anfang
der Rickwaértszugfahrstrasse.

4. Zusammen mit dem Paket 138 muss ein Paket 139 ,Reversing Supervision Informa-
tion" gesendet werden.

ABH. REGELN 5.1.19
REFERENZEN
BEGRUNDUNG 4) SRS
BEMERKUNG
NAME DER REGEL | RV-Distanz ID DER REGEL 4.19.1.2
BESCHREIBUNG
Fahrtrichtung
M\ MM MV MM
= = = Fomommemoniii =
Lmax

P
<

v

L_REVERSEAREA

A

Die Distanz d, welche ein Zug riickwéarts fahren darf, berechnet sich folgendermassen:
d =max (0, d_0 - (5m + 0.05*d_0) — (I_max) — (d_safe)),

d_0 = Lange der eingestellten Ruckwartszugfahrstrasse,

|_max = maximale auf der Strecke zugelassene Zuglange

d_safe = Mdglicherweise sollte aus Sicherheitsgriinden noch eine Sicherheitsmarge hinzuge-
flgt werden, die die benétigte Distanz beriicksichtigt::

-die ein Zug braucht, um bei Uberschreiten der RV-Distanz herunterzubremsen.
- das “confidence interval” des Zuges in dem Moment wo er nach RV wechselt

Falls der Sicherheitsabstand durch das RBC tberwacht wird, muss dieser von d subtrahiert
werden, falls der an das Ende der Riickwartszugfahrstrasse angrenzende Abschnitt belegt ist.

ABH. REGELN

5.1.20

REFERENZEN
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BEGRUNDUNG

d muss sicherstellen, dass der Zug nicht Gber die eingestellte Riickwartszugfahrstrasse hin-
aus fahrt. Da im RV-Mode der Odometrie-Fehler nicht korrigiert werden kann, muss dieser
von der erlaubten Rickwartsfahrdistanz abgezogen werden. Gemass Subset-041 ist der ma-
ximal erlaubte Odometrie-Fehler 5m + 0.05*d_0. Zudem muss die Zuglange berlcksichtigt
werden. Durch den generellen Abzug der maximalen erlaubten Zuglange auf der betroffenen
Strecke ist man auf der sicheren Seite.

BEMERKUNG

4.20 Bef
sen

ehle zum Stoppen von Zigen oder um Fahrstrassen aufzul6-

4.20.1 NH Befehl

NAME DER REGEL

NH Befehl. ID DER REGEL 4.20.1.1

-Level 2 Bereich

BESCHREIBUNG

Wenn der NH Befehl auf eine Merktafel Hauptsignal ausgefiihrt wird:
a) Zuge, die:
-im FS oder OS Mode sind und

-schon eine MA fir eine weiter entfernte Distanz als bis zur betroffenen Merktafel Haupt-
signal erhalten haben und

-die betroffene Merktafel Hauptsignal noch nicht erreicht haben
(Position 1 im Beispiel)

missen einen Conditional Emergency Stop bei dieser Merktafel Hauptsignal erhalten.

b) Fur Zuge, die:
-die Merktafel Hauptsignal schon passiert haben (Positionen 2 und 3 im Beispiel),

muss das RBC keine restriktiven Massnahmen ergreifen.

Beispiel:
Fahrtrichtung Merktafel Hauptsignal, auf welche
o der NH Befehl angewendet wird
E Position 1 Position 2 ém Position 3 Mm
o oo o oroo? oo O
-------- T-----------T----------------+
Im Conditional Emergency Stop
Vom Zug erhaltene MA bevor der NH enthaltener Halteort wenn der NH
Befehl ausgegeben wird Befehl ausgegeben wird
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ABH. REGELN

51.21

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 2219
BEGRUNDUNG
BEMERKUNG Dieser Befehl wird gebraucht, um ein Signal auf Halt zu setzen

NAME DER REGEL

NH Befehl. ID DER REGEL 4.20.1.2
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Einfahrt” in L2.

-NH Befehl auf ein Aussensignal

BESCHREIBUNG

Wenn der NH Befehl auf ein Aussensignal ausgefiihrt wird, muss das RBC keine restriktiven
Massnahmen ergreifen.

Beispiel:

—— Fahrrichtung “Einfahrt*in L2

Aussensignal, auf welches der NH

Befehl angewendet wird L0 L2
1
]
l :
0
Hel 5
F@ Position 1 @_Igositionz ' Position 3
m lﬁl MO m 'ﬁ'm m m m m m m
P44 P44 A P44 |g/L2 STOP M M M M

Vom Zug erhaltene MA bevor der NH
Befehl ausgegeben wird

REFERENZEN

BEGRUNDUNG Da die dem Zug zugeordnete Fahrstrasse nicht aufgeldst wurde, ist es nicht nétig, die MA aus
dem Buffer des Zuges zu entfernen. Der Schutz fir das auf Halt zuriickgefallene Aussensig-
nal wird durch das ZUB/Signum System sichergestellt.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

NH Befehl. ID DER REGEL 4.20.1.3
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Einfahrt” in L2.

-NH Befehl auf eine Merktafel Hauptsignal

BESCHREIBUNG

Wenn der NH Befehl auf eine Merktafel Hauptsignal ausgefiihrt wird:

a) Zuge, die:
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-im UN Mode sind und

-schon eine MA fir eine weiter entfernte Distanz als bis zur betroffenen Merktafel Haupt-
signal erhalten haben und

-die betroffene Merktafel Hauptsignal noch nicht erreicht haben
(Positionen 1 und 2 im Beispiel),

missen einen gekiirzte Movement authority bei dieser Merktafel Hauptsignal (5.1.4)
erhalten.

b) Ziige, die:
-im FS oder OS Mode sind und

-schon eine MA fir eine weiter entfernte Distanz als bis zur betroffenen Merktafel Haupt-
signal erhalten haben und

-die betroffene Merktafel Hauptsignal noch nicht erreicht haben
(Position 3 im Beispiel),

missen einen Conditional Emergency Stop bei dieser Merktafel Hauptsignal erhalten.

Beispiel:

——» Fahrrichtung “Einfahrt* in L2

Vom Zug erhaltene MA bevor der NH
Befehl ausgegeben wird

Lo L2 Merktafel Hauptsignal, auf welches
! der NH Befehl angewendet wird
|
: A

0

Ha ®
F@ Position 1 @_ILosition 2 Position 3
P44 P44 A P44 | g/L2 STOP M M M M
___________________ -

Neue EoA wenn der NH Befehl
ausgegeben wird

ABH. REGELN 5.14,5.121

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG Fur die Zuge in den Positionen 1 und 2 wird der Conditional Emergency Stop gespeichert und

beim Level Wechsel ausgefiihrt. Wenn der Zug in den Level 2 wechselt, wird er deshalb so-
fort auf eine MA Uberwacht, die nur bis zur Merktafel Hauptsignal reicht, auf welche der Not-
halt ausgefihrt wurde.

NAME DER REGEL

NH Befehl. ID DER REGEL 4.20.1.4

-Level Wechsel Bereich.
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-Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2
-NH Befehl auf eine Merktafel Hauptsignal

BESCHREIBUNG

'Die Regel ,NH Befehl — Level 2 Bereich" ist gliltig

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

NH Befehl. ID DER REGEL 4.20.1.5
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2

-NH Befehl auf ein Aussensignal

BESCHREIBUNG

Wenn der NH Befehl auf ein Aussensignal ausgefihrt wird:

Zuge, die:
-im FS oder OS Mode sind und

-schon eine MA fir eine weiter entfernte Distanz als bis zum betroffenen Aussensignal
erhalten haben und

-das betroffene Aussensignal noch nicht erreicht haben
(Positionen 1 und 2 im Beispiel),

missen einen gekiirzte Movement authority (5.1.5) auf dieses Aussensignal erhalten (falls
technisch maglich) oder die dem ersten Aussensignal entsprechende Information, falls das
Signalbild geandert hat.

Zuge, die:

-im UN Mode sind und

-das betroffene Aussensignal noch nicht erreicht haben
(Position 3 im Beispiel),

darf das RBC keine restriktiven Massnahmen ausfiihren.

Beispiel:
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- <4——— Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2
Signal, auf welches der NH
Befehl angewendet wird L0 L2
1
1
! :
B8
o= H® [@}+osition 3 el Position 2 Position 1
1
m M m n-lpﬁl m m oo ;(_56 m m T oT
P44 P44 A 4 |gjL2 STOP M M
P
Neue EoA wenn der NH Befehl T

Vom Zug erhaltene MA bevor der NH
Befehl ausgegeben wird

ausgegeben wird

ABH. REGELN 515

REFERENZEN

BEGRUNDUNG Position 3: Zugen in UN kann keine Information mehr Ubertragen werden, da die Verbindung
zum RBC beim Uberfahren der Levelwechselbalisengruppe abgebaut wurde.

BEMERKUNG

4.20.2 NAZ Befehl

NAME DER REGEL | NAZ Befehl. Timers ID DER REGEL 4.20.2.1

BESCHREIBUNG In Diskussion

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL | NAZ Befehl. Bedingungen fir die Auflosung der ID DER REGEL 4.20.2.2
Fahrstrasse

BESCHREIBUNG In Diskussion

Bedingungen, damit eine Fahrstrasse nach Ausfiihrung eines NAZ-Befehls aufgel®st wird:

- Wenn die Geschwindigkeit des Zuges 0 km/h ist, und der Zug dem Fahrstrassenabschnitt
eindeutig zugeordnet werden kann, wird der Fahrstrassenabschnitt sofort aufgeldst, oder

-wenn ein Zug vom NAZ-Befehl betroffen ist, nachdem ein Timer 1 abgelaufen ist, oder
-wenn kein Zug vom NAZ-Befehl betroffen ist, nachdem ein Timer 2 abgelaufen ist.

Hinweis: Timer 2 darf kiirzer oder gleich lang sein wie Timer 1.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

NAZ Befehl. ID DER REGEL 4.20.2.3
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- Level 2 Bereich

BESCHREIBUNG

Wenn der NAZ Befehl ausgefuhrt wird:

Zuge, die:
-im FS oder OS Mode sind und

-schon eine MA flr eine weiter entfernte Distanz als die Merktafel Hauptsignal am Beginn
des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten haben und

-die Merktafel Hauptsignal am Beginn des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes noch
nicht erreicht haben,

(Position 1 im Beispiel),

missen einen Conditional Emergency Stop auf die Merktafel Hauptsignal am Beginn der
aufzulésenden Fahrstrasse erhalten.

Zuge, die:

-im FS, OS oder SR Mode sind und

-sich im aufzulésenden Fahrstrassenabschnitt befinden,
(Positionen 2 und 3 im Beispiel),

missen einen Unconditional Emergency Stop erhalten.

Beispiel:
Fahrtrichtung Signal, auf welches der NAZ
> Befehl ausgegeben wird |
QE Position 1 Position 2 Em Position 3 ém
o fomemmemen oo o fomeEmemen =
__________________________________ —
\ 4
Vom Zug erhaltene MA bevor der NAZ Fahrstrasse, die aufgelost
Befehl ausgegeben wird werden soll
ABH. REGELN 5.1.21,5.1.22

REFERENZEN Generischer ETCS Betriebsprozess v1.0: 9010

BEGRUNDUNG Der Befehl wird nur in seltenen Ausnahmesituationen gebraucht, deshalb ist es gerechtfertigt,
dass ein Zug, der sich im aufzuldsenden Abschnitt befindet, einen Unconditional Emergency
Stop erhélt und folglich in den TR-Mode wechselt, auch wenn er im Stillstand ist.

BEMERKUNG Der Befehl NAZ:
-wird gebraucht, um einen Fahrstrassenabschnitt aufzulésen
-wird auf das Signal am Ende des Fahrstrassenabschnittes angewendet
-Es gibt keine technischen Bedingungen fir die Ausgabe des Befehls, ausser dass er nur auf
das Signal am Ende eines Fahrstrassenabschnitts angewendet werden kann.
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-betriebliche Anforderung: wenn der Zug, fir den die Fahrstrasse gesetzt wurde, sich noch
vor dem aufzulésenden Fahrstrassenabschnitt befindet und noch nicht im Stillstand ist, darf
der Befehl nicht ausgegeben werden

-Es gibt ein Sicherheitsmechanismus, um die ungewollte Bedienung von NAZ zu verhindern
(doppelte Bestatigung = gehemmte Bedienung)

-Elektronisches Stw: der Fahrstrassenabschnitt wird nach einer konfigurierbaren Zeit aufge-
I6st (normalerweise 2 Minuten)

-Relais STW: Die Fahrstrassenverschliisse werden sofort aufgeldst. Der Fahrweg der Zug-
fahrstrasse, welche mit NAZ aufgeldst wurde, bleibt aber wéahrend einer Zeit von t = 120s
gesichert.

NAME DER REGEL

NAZ Befehl. ID DER REGEL 4.20.2.4
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Einfahrt” in L2.

-Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist ein
Aussensignal

BESCHREIBUNG

Wenn der NAZ Befehl ausgefihrt wird:

a) Zuge, die:
-im UN Mode sind und
-schon eine MA fiur den L2 Bereich erhalten haben und

-das Aussensignal am Beginn des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes noch nicht
erreicht haben,

(Position 1 im Beispiel),

mussen eine gekiirzte Movement authority bis zur Level Wechsel Balisengruppe (5.1.5)
erhalten.

Hinweis: In der Message mit der gekirzten MA muss M_ACK muss auf 1 ;, gesetzt sein.

b) Zlge, die:
-im UN Mode sind und

-schon eine MA fir eine weiter entfernte Distanz als das Aussensignal am Beginn des
aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten haben und

-sich im aufzuldsenden Fahrstrassenabschnitt befinden,
(Position 2 im Beispiel),

mussen eine gekirzte Movement authority bis zur Level Wechsel Balisengruppe (5.1.5)
erhalten.

Hinweis: In der Message mit der gekirzten MA muss M_ACK muss auf 1 ;, gesetzt sein.
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c) Zuge, die:

-im FS, OS oder SR Mode sind und

-sich im aufzulésenden Fahrstrassenabschnitt befinden,
(Position 3 im Beispiel),

missen einen Unconditional Emergency Stop erhalten.

Beispiel

—— Fahrrichtung “Einfahrt* in L2

L0 L2 Signal, auf welches dgr NAZ
Befehl angewendet wird

0
He 5
|_E Position 1 @_ILosition 2 Position 3
M

P44 P44 A P44 | o9/L2 STOP M

Fahrstrasse, die aufgelost

Vom Zug erhaltene MA bevor der NAZ
werden soll

Befehl ausgegeben wird

ABH. REGELN

5.1.5,51.22,4.81.1,4.6.1.2,4.6.1.3

REFERENZEN
BEGRUNDUNG Zige im UN-Mode im Levelwechselbereich in Einfahrrichtung:
Unconditional Emergency Stop ist problematisch > SRS 4.8.5.7: Der Zug wirde in den TR-
Mode wechseln auch wenn wieder eine Fahrstrasse eingestellt wird.
Widerrufen der Levelankiindigung: Es ist nicht klar, was gesendet werden soll: Level 0 wiirde
heute gebraucht, in Zukunft aber wahrscheinlich Level 1, falls LS implementiert wird. Zusatz-
lich existiert das Risiko, dass der Zug die Levelgrenze ohne Fahrerlaubnis passiert.
BEMERKUNG

NAME DER REGEL

NAZ Befehl. ID DER REGEL 4.20.2.5
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Einfahrt” in L2.

-Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist eine
Merktafel Hauptsignal.

BESCHREIBUNG

Wenn der NAZ Befehl ausgefihrt wird:

Zuge, die:
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-im UN Mode sind und

-schon eine MA flr eine weiter entfernte Distanz als die Merktafel Hauptsignal am Beginn
des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten haben und

-die Merktafel Hauptsignal am Beginn des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes noch
nicht erreicht haben,

(Positionen 1 und 2 im Beispiel),

missen einen eine gekirzte Movement authority bis zur Merktafel Hauptsignal (5.1.4) am
Beginn der aufzuldsenden Fahrstrasse erhalten.

Zuge, die:
-im FS oder OS Mode sind und

-schon eine MA flr eine weiter entfernte Distanz als die Merktafel Hauptsignal am Beginn
des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten haben und

-die Merktafel Hauptsignal am Beginn des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes noch
nicht erreicht haben,

(Position 3 im Beispiel),

missen einen Conditional Emergency Stop bei der Merktafel Hauptsignal am Beginn der
aufzulésenden Fahrstrasse erhalten.

Zuge, die:

-im FS, OS oder SR Mode sind und

-sich im aufzulésenden Fahrstrassenabschnitt befinden,
(Position 4 im Beispiel),

missen einen Unconditional Emergency Stop erhalten.

Beispiel

——» Fahrrichtung “Einfahrt* in L2

Lo L2 Signal, auf welches der NAZ
Befehl angewendet wird

0
Ha ®
l_@ Position 1 @_ILosition 2 Position 3 Position 4
m E M @ Iﬁl m m (_)6 66 m m (_)6 (_)6 m
P44 P44 A P44 Lo/L2 STOP M M M M
________________ '____________p
Vom Zug erhaltene MA bevor der NAZ Fah(;strass”e, die aufgelost
Befehl ausgegeben wird werden so
ABH. REGELN 5.1.4,5.1.21,5.1.22
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REFERENZEN -

BEGRUNDUNG -

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL | NAZ Befehl. ID DER REGEL 4.20.2.6
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2.

-Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist eine
Merktafel Hauptsignal.

BESCHREIBUNG Wenn der NAZ Befehl ausgefiuhrt wird:

a) Zuge, die:
-im FS oder OS Mode sind und

-schon eine MA flir eine weiter entfernte Distanz als die Merktafel Hauptsignal am Beginn
des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten haben und

-die Merktafel Hauptsignal am Beginn des aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes noch
nicht erreicht haben,

(Position 1 im Beispiel ),

missen einen Conditional Emergency Stop bei der Merktafel Hauptsignal am Beginn des
aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten.

b) Ziige, die:

-im FS, OS oder SR Mode sind und

-sich im aufzulésenden Fahrstrassenabschnitt befinden,
(Position 2 im Beispiel),

missen einen Unconditional Emergency Stop erhalten.

c) Zuge, die:

-im UN Mode sind und

-sich im aufzulésenden Fahrstrassenabschnitt befinden,
(Positionen 3 im Beispiel),

darf das RBC keine restriktiven Massnahmen ausfiihren.

Beispiel:
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Signal, auf welches der NAZ <«——— Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2
Befehl angewendet wird L0 L2
1
]
l :
0O
>
O Hel [8)-Position 3 m. Position 2 @ Position 1
)
m O m m5555n:| D:Iaaaa m m 6666 m m
P44 P44 A P44 Lo/L2 STOP M M M M
= = = = e e e e e e e e e e e et e = =
Fahrstrasse, die aufgelost Vom Zug erhaltenk MA bevor der NAZ
werden soll Befehl ausgegeben wird

ABH. REGELN 5.1.21,5.1.22

REFERENZEN -

BEGRUNDUNG Position 3: Nach dem Levelwechsel wird die Verbindung zum RBC sofort abgebaut, deshalb
ist es unnétig, dass das RBC Uberhaupt etwas sendet.

BEMERKUNG -

NAME DER REGEL

NAZ Befehl. ID DER REGEL 4.20.2.7
-Level Wechsel Bereich.
-Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2.

-Am Beginn der aufzulésenden Fahrstrasse ist ein
Aussensignal.

BESCHREIBUNG

Wenn der NAZ Befehl ausgefihrt wird:

a) Zuge, die:
-im FS oder OS Mode sind und

-schon eine MA fir eine weiter entfernte Distanz als das Aussensignal am Beginn des
aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten haben und

-das Aussensignal am Beginn des aufzuldsenden Fahrstrassenabschnittes noch nicht
erreicht haben,

(Positionen 1 und 2 im Beispiel),

missen einen gekirzte Movement authority (5.1.5)beim Aussensignal am Beginn des
aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten, falls dies technisch mdglich ist (4.3.1).
Wenn es nicht mdglich ist, muss die vom RBC an den Zug Ubermittelte Information dem
Signalbild des ersten Aussensignals entsprechen, falls dessen Signalbild geandert hat
(4.3.2).

b) Ziige, die:
-im UN Mode sind und

-schon eine MA fir eine weiter entfernte Distanz als das Aussensignal am Beginn des
aufzulésenden Fahrstrassenabschnittes erhalten haben und
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-das Aussensignal am Beginn des aufzuldsenden Fahrstrassenabschnittes noch nicht
erreicht haben,

(Position 3 im Beispiel),

darf das RBC keine restriktiven Massnahmen ausfiihren.

Beispiel:
Signal, auf welches der NAZ <4——— Fahrrichtung “Ausfahrt* aus L2
Befehl angewendet wird L0 L2
1
'
i
2
Ol H® [e)}-+osition 3 2l Position 2 @ Position 1
1
- b m  rem mred o n S o o
P44 P44 A P44 g/ STOP M M M M
€ e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e = e =
N Y
Fahrstrasse, die aufgelost Vom Zug erhaltenk MA bevor der NAZ
werden soll Befehl ausgegeben wird

ABH. REGELN

5.15,5.1.21,4.3.1,4.3.2

REFERENZEN

BEGRUNDUNG Position 3: Nach dem Levelwechsel wird die Verbindung zum RBC sofort abgebaut, deshalb
ist es unnétig, dass das RBC iiberhaupt etwas sendet.

BEMERKUNG

4.20.3 BAZ Befehl

NAME DER REGEL

BAZ Befehl. Zusatzliche Bedingungen fir die An- ID DER REGEL 4.20.3.1
wendung des Befehls

BESCHREIBUNG

BAZ darf fur Fahrstrassen ausserhalb aktiver Erhaltungsbezirke nicht angeboten werden

BAZ muss im aktiven Erhaltungsbetrieb unter den folgenden Bedingungen angeboten wer-
den:

-Die Ublichen Bedingungen fiir BAZ Angebot sind erfillt (Bedingungen fir Anwendungen mit
Aussensignalisierung)

-Die Fahrstrasse ist eine Erhaltungfahrstrasse oder FASI-Fahrstrassen/Notfahrstrassen
-Im Signalabschnitt ist keine Levelgrenze vorhanden

-Die ganze Fahrstrasse ist im aktiven Erhaltungsbetrieb

-Das Auflésen der Fahrstrasse erfolgt gemass 4.20.3.3

Hinweis: BAZ darf flir normale Fahrstrassen, und Rickwartsfahrstrassen nicht angeboten
werden

REFERENZEN -
BEGRUNDUNG Die BAZ darf und kann nur fur Erhaltungfahrstrasse angeboten werden:
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- Normale Fahrstrassen (fur Zlge, welche sich zum Zeitpunkt der Aktivierung im Erhaltungs-
bezirk bereits befanden) dirfen nicht der BAZ aufgelést werden kénnen, da sie zum Normal-
betrieb gehdren und mit hoher Geschwindigkeit signalisiert werden kénnen.

- Ruckwartsfahrstrassen gehodren nicht zu den normalen Erhaltungsprozessen. Eine Auflo-
sung mit BAZ ist somit nicht notwendig.

BAZ nach FASI-Fahrstrasse/Notfahrstrasse ist notwendig, damit eine zweite Fahrt in den
selber Abschnitt aus der anderen Richtung ebenfalls mit FASI-Fahrstrasse/Notfahrstrasse
einfahren kann.

BEMERKUNG

NAME DER REGEL | BAZ Befehl. Timers ID DER REGEL 4.20.3.2
BESCHREIBUNG Ist noch zu definieren

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL | BAZ Befehl. Bedingungen fur das Auflésen der ID DER REGEL 4.20.3.3

Fahrstrasse

BESCHREIBUNG

Damit eine Fahrstrasse mittels BAZ aufgeldst werden kann, missen folgende Bedingungen
erfullt sein:

-Die betroffenen Zige sind im Stillstand und das RBC hat die Bestatigungen der Messages,
die wegen des BAZ Befehls gesendet wurden, erhalten, oder

-ein Timer lauft ab.

REFERENZEN

BEGRUNDUNG

BEMERKUNG

NAME DER REGEL

BAZ Befehl. ID DER REGEL 4.20.3.4

BESCHREIBUNG

Wenn der BAZ Befehl ausgefuhrt wird:
Zuge, die:
-im FS oder OS Mode sind und
-sich im aufzulésenden Fahrstrassenabschnitt befinden,
(Positionen 2 und 3 im Beispiel),
missen eine bis auf die aktuelle Position (estimated front end) gekiirzte MA erhalten.

Hinweis: In der Message mit der gekiirzten MA muss M_ACK muss auf 1 i, gesetzt sein.

Beispiel:
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Train movement Signal, auf welches der BAZ
> Befehl ausgegeben wird |
ym Position 2 ym Position 3 &m
o S oo o oo o
—————————————————————————————————— —»
\ 4
Vom Zug erhaltene MA bevor der BAZ Fahrstrasse, die aufgeldst
Befehl ausgegeben wird werden soll

ABH. REGELN 515,481.1,48.1.2,48.1.3
REFERENZEN Op-Rule: 9010
BEGRUNDUNG

BEMERKUNG Der Befehl BAZ:

-wird angewendet auf das Signal am Ende des Fahrstrassenabschnitts
-kann nicht fur alle Fahrstrassen angewendet werden (IXL Projektierung)
-kann nur angewendet werden, wenn der Fahrstrassenabschnitt belegt ist

-kann nur angewendet werden, wenn der Zug an einem bestimmten Ort innerhalb des Fahr-
strassenabschnittes ist (IXL Projektierung)

-Der Timer ist abh&ngig von der Bremsdistanz
-kann nicht angewendet werden, wenn der nachste Abschnitt zu einer Fahrstrasse gehort

-betriebliche Anforderung: es ist nicht erlaubt, den Befehl auszugeben, wenn der Zug nicht im
Stillstand ist
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) Telegramme und Messages
Im Folgenden werden die in Balisen oder in das RBC zu programmierenden Telegramme und
Messages beschrieben.

Falls eine Variable auf Grund der Abhangigkeit vom Wert einer vorangehenden Qualifier-Variable
im Paket optional ist, ist sie in der Paketdefinition eingeriickt dargestellt.

51.1 Balisenheader:

Die folgende Abbildung und die folgende Tabelle geben einen Uberblick tiber die Regeln bzgl. des Headers
der Balisen einer Balisengruppe:

Aufsteigende Kilometrierung

v

[ 1 [ 1
Variable Wert
Q UPDOWN (4.12.1) |1, 1 bin
M_VERSION (4.1.2.2) | 0010000 0010000 p;,
Q_MEDIA (4.1.2.3) 0 bin 0 bin
N_PIG (4.1.2.4) 0 gec gec
N_TOTAL (4.1.2.5) Lgec gec

M_DUP (4.1.2.6)

01y, falls die BG dupliziert ist
00y, falls die BG nicht dupliziert ist

10, falls die BG dupliziert ist
00y, falls die BG nicht dupliziert ist

M_MCOUNT (4.1.2.7)

255 pin

255 pin

NID_C (4.1.2.8)

448 4 fir alle Balisen im ETCS
Level 2 Bereich,

453 4. oder 454 4 fir alle Balisen
im ETCS Level 0 Bereich

448 4. fur alle Balisen im ETCS Level 2
Bereich,

453 4. oder 454 4 fir alle Balisen im
ETCS Level 0 Bereich

NID_BG (4.1.2.9)

Q _LINK (4.1.2.10) 1 bin 1 pin
5.1.2 Paket 3: National values fur Level 2
Variable Wert
NID_PACKET 3
Q DIR Einfahrtrichtung in L2
L PACKET -
Q SCALE -
D _VALIDNV Om
N_ITER 1 dec
NID_C(K) 448
V_NVSHUNT 40 km/h
V_NVSTFF 40 km/h
V_NVONSIGHT 40 km/h
V_NVUNFIT 160 km/h
V_NVREL 20 km/h
D NVROLL 10m
Q NVSRBKTRG 0 (Nein)
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5.1.3

514

Q_NVEMRRLS 0 (Nur im Stillstand)
V_NVALLOWOVTRP 45 km/h
V_NVSUPOVTRP 40 km/h
D_NVOVTRP 200 m
T_NVOVTRP 2555

D_NVPOTRP 10m
M_NVCONTACT 1 (Service brake)
T_NVCONTACT >40s
M_NVDERUN 1 (Ja)

D_NVSTFF 32767 (Unendlich)

Q_NVDRIVER_ADHES

0 (Nicht erlaubt)

Paket 3: National values fir Level O

Variable Wert

NID_PACKET 3

Q DIR Ausfahrtrichtung aus L2
Ausnahme: RVNV-Balisengruppe: 10 yin:
Beide Richtungen

L_PACKET -

Q _SCALE -

D_VALIDNV 0m

N_ITER 3 dec

NID_C(k) 453 and 454 and 448

V_NVSHUNT 60 km/h

V_NVSTFF 160 km/h

V_NVONSIGHT 40 km/h

V_NVUNFIT 160 km/h

V_NVREL 45 km/h

D _NVROLL 10m

Q_NVSRBKTRG 0 (Nein)

Q_NVEMRRLS 0 (Nur im Stillstand)

V_NVALLOWOVTRP

45 km/h

V_NVSUPOVTRP 40 km/h
D_NVOVTRP 200 m
T_NVOVTRP 2555
D_NVPOTRP 10m

M_NVCONTACT

10bin (Keine Reaktion)

T_NVCONTACT

255s

M_NVDERUN

1 (Ja)

D_NVSTFF

32767 (Unendlich)

Q_NVDRIVER_ADHES

0 (Nicht erlaubt)

Paket 15: Level 2/3 Fahrerlaubnis (Movement Authority)

Variable

Wert

NID_PACKET

15dec

Q DIR

L_PACKET

Q _SCALE

V_LOA

T LOA

Ogec (0 km/h)

N_ITER

L_SECTION(K)

Q_SECTIONTIMER(K)

Ogec (Keine Timer)
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515

T_SECTIONTIMER(K)

D_SECTIONTIMERSTOPLOC(k)

L_ENDSECTION

Die EoA muss sich bei einer Merktafel
Hauptsignal befinden.

Q_SECTIONTIMER

Ogec (Keine Timer)

T_SECTIONTIMER

D_SECTIONTIMERSTOPLOC

Q_ENDTIMER

Ogec (Keine Timer)

T_ENDTIMER

D_ENDTIMERSTARTLOC

Q_DANGERPOINT Loec
D DP Odec
V_RELEASEDP 127 gec
Q _OVERLAP Ogec (Keine ETCS Durchrutschweg-
Information)
D STARTOL -
T OL -
D OL -

V_RELEASEOL

Variable

Wert

NID_PACKET

15dec

Q DIR

L_PACKET

Q _SCALE

V_LOA

T LOA

Ogec (0 km/h)

N_ITER

L_SECTION(K)

Q_SECTIONTIMER(k)

Ogec (Keine Timer)

T_SECTIONTIMER(K)

D_SECTIONTIMERSTOPLOC(k)

L_ENDSECTION

Die EoA muss sich beim Estimated Front
End des Zuges befinden (4.20.3.4)

Die EoA muss sich bei der Tafel CAB-
Anfang befinden (4.20.2.4)

Die EoA muss sich beim Aussensignal
befinden (2.20.1.5, 2.20.2.7)

Q_SECTIONTIMER

Ogec (Keine Timer)

T_SECTIONTIMER

D_SECTIONTIMERSTOPLOC

Q_ENDTIMER

Ogec (Keine Timer)

T_ENDTIMER

D_ENDTIMERSTARTLOC

Q_DANGERPOINT

Ogec (Keine ETCS Gefahrenpunkt-
Information)

D_DP

V_RELEASEDP

Q_OVERLAP

Ogec (Keine ETCS Durchrutschweg-
Information)

D_STARTOL

T OL

D_OL

V_RELEASEOL
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5.1.6

51.7

5.1.8

Paket 15: Level 2/3 Fahrerlaubnis (Movement Authority) mit “ETCS overlap”

Variable

Wert

NID_PACKET

15dec

Q DIR

L_PACKET

Q SCALE

V_LOA

Ocec (0 km/)

T LOA

N_ITER

L_SECTION(K)

Q_SECTIONTIMER(K)

Ogec (Keine Timer)

T_SECTIONTIMER(K)

D_SECTIONTIMERSTOPLOC(K)

L_ENDSECTION

Die EoA muss sich bei einer Merktafel
Hauptsignal befinden.

Q_SECTIONTIMER

Ogec (Keine Timer)

T_SECTIONTIMER

D_SECTIONTIMERSTOPLOC

Q _ENDTIMER Ogec (Keine Timer)
T ENDTIMER -
D ENDTIMERSTARTLOC -

Q DANGERPOINT Odec
D DP -
V_RELEASEDP -

Q OVERLAP it
D STARTOL 50 m
T OL 1023 (Unendlich)
D OL Im
V_RELEASEOL 127 gec

Paket 41: Levelwechselbefehl nach Level 2

Variable Wert
NID_PACKET 41 gec
Q DIR Einfahrtrichtung in L2
L PACKET -
Q SCALE -
D LEVELTR 32767 4o (sofort)
M _LEVELTR 3gec (Level 2)
L ACKLEVELTR -
N_ITER 0Ogec (Keine weitere Datensets)

Paket 41: Levelwechselbefehl nach Level O

Variable Wert
NID_PACKET 41 ec
Q DIR Ausfahrtrichtung aus L2
L_PACKET -
Q _SCALE -
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D LEVELTR 32767 4o (sofort)

M _LEVELTR Ogec (Level 0)

L ACKLEVELTR -

N_ITER 04ec(Keine weitere Datensets)

5.1.9 Packet 41: Ankiindigung Levelwechsel nach Level 2

Variable Wert
NID PACKET 41 gec
Q DIR Einfahrtrichtung in L2
L PACKET -
Q SCALE -
D LEVELTR -
M LEVELTR 3gec (Level 2)
L ACKLEVELTR -
N_ITER 0gec(Keine weitere Datensets)

5.1.10 Paket 41: Ankindigung Levelwechsel nach Level 0

Variable Wert
NID PACKET 41 gec
Q DIR Ausfahrtrichtung aus L2
L PACKET -
Q SCALE -
D LEVELTR -
M LEVELTR Ogec (Level 0)
L ACKLEVELTR 270m (220m + 50m)
N _ITER 0Ogec (Keine weitere Datensets)

5.1.11 Paket 42: Verbindungsaufbau

Variable Wert

NID_PACKET 42ec

Q DIR Einfahrtrichtung in L2

L_PACKET -

Q RBC 14ec (Verbindungsaufbau)

NID_C -

NID_RBC -

NID_RADIO -

Q_SLEEPSESSION Odec (Die Zige in SL Mode durfen keine
Verbindung aufbauen)

5.1.12 Paket 42: Verbindungsabbau

Variable Value

NID PACKET 42 gec

Q DIR Richtung, die nicht nach L2 fiihrt
L PACKET -
Q RBC 0Ogec (Verbindungsabbau)
NID C -
NID RBC -
NID RADIO -
Q_SLEEPSESSION -
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5.1.13

5.1.14

5.1.15

5.1.16

Paket 49: List of balises for SH Area

Variable Wert
NID_PACKET 49ec
Q_DIR -
L_PACKET -
N_ITER -
Q_NEWCOUNTRY (k) 0 dec
NID_BG(k) BGs die der Zug berfahren darf.

Paket 68: Track condition Schutzstrecke

Variable

Wert

NID_PACKET

68dec

Q DIR

L_PACKET

Q SCALE

Q_TRACKINIT

D_TRACKINIT

D_TRACKCOND

Der Track condition muss beim eine
Schutzstrecke Tafel/Signal befindet.

L_TRACKCOND

Lange der Schutzstrecke

M_TRACKCOND

9 gec (Powerless section)

N_ITER

D_TRACKCOND(K)

L_TRACKCOND(K)

M_TRACKCOND(K)

Paket 68: Track condition non stopping

area

Variable

Wert

NID_PACKET

68dec

Q DIR

L_PACKET

Q _SCALE

Q_TRACKINIT

D_TRACKINIT

D_TRACKCOND

L_TRACKCOND

Lange der Non Stopping Area

M_TRACKCOND

2dec (Non stopping area: other reasons)

N_ITER

D_TRACKCOND(K)

L TRACKCOND(K)

M_TRACKCOND(K)

Paket 80: OS mode profile

Variable

Wert

NID_PACKET

80dec

Q DIR

L_PACKET

Q SCALE
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D_MAMODE Das Maode Profil muss bei einer Merktafel
Hauptsignal beginnen.

M_MAMODE Ogec (On sight)

V_MAMODE 127dec (National value)

L _MAMODE Das Mode Profil muss bei einer Merktafel
Hauptsignal enden.

L_ACKMAMODE 300m

N_ITER 0gec (Keine weitere Datensets)

5.1.17 Paket 132: Danger for shunting information

Variable Wert

NID_PACKET 1324ec
Q DIR -
L_PACKET -
Q_ASPECT -

5.1.18 Paket 137: Stop if in Staff Responsable

Variable Wert
NID_PACKET 137 gec
Q DIR -
L PACKET -
Q SRSTOP -

5.1.19 Paket 138: Reversing area information

Variable Wert

NID_PACKET 138ec

Q_DIR -

L _PACKET -

Q _SCALE -

D_STARTREVERSE 0

L REVERSEAREA Distanz von der LRBG bis zur E0A in

Vorwartsrichtung.

5.1.20 Paket 139: Reversing supervision information

Variable Wert

NID_PACKET 139¢ec

Q_DIR -

L_PACKET -

Q_SCALE -

D_REVERSE max (0, d_0O - (5m + 0.05*d_0) -( |_max)-
(I_safe)), geméss Regel 4.19.1.2

V_REVERSE Zuléssige Maximalgeschwindigkeit oder
0, falls D_REVERSE =0

5.1.21 Meldung 15: Conditional emergency stop
| Variable | Wert
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NID_MESSAGE

15dec

L_MESSAGE

T _TRAIN

M_ACK

NID_LRBG

NID_EM

Q SCALE

Q DIR

D_EMERGENCYSTOP

Diese Variable muss entsprechend der
Regel gesetzt werden

5.1.22 Meldung 16: Unconditional emergency stop

Variable

Wert

NID_MESSAGE

16dec

L_MESSAGE

T _TRAIN

M_ACK

NID_LRBG

NID_EM

5.1.23 Meldung 27: SH Refused

Variable

Wert

NID_MESSAGE

27dec

L_MESSAGE

T TRAIN

M_ACK

NID_LRBG

NID_EM

5.1.24 Meldung 28: SH Authorised

Variable

Wert

NID_MESSAGE

28dec

L_MESSAGE

T _TRAIN

M_ACK

NID_LRBG

T TRAIN

5.1.25 Meldung 34: TAF request

| Variable

Wert |

Projektierungsregeln fur ETCS Level 2 HGS in der Schweiz
Projektierungsregeln fir HGS ETCS L2_v1.9a.doc

Version V 1.9a

Seite 148/ 149
28.06.201



Systemfiihrerschaft Telegramme und Messages

NID_MESSAGE 34 gec
L_MESSAGE -
T_TRAIN -
M_ACK -
NID_LRBG -
Q_SCALE -
Q_DIR -
D_TAFDISPLAY Distanz der LRBG zum Anfang des TAF
Fensters.
L_TAFDISPLAY Lénge des TAF-Fensters: Distanz des
Anfangs vom TAF Fenster bis zum
Schluss dieses Fensters. Diese Distanz
entspricht in den meisten Féllen 150m.
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